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Asamblea Nacional que su 
país se equivocó al  firmar los 
contratos de privatización de 
las carreteras en 2006, indicó 
que iban a consultar al Conse-
jo de Estado la opción de re-
cortar los plazos concesiona-
les ante las rentabilidades su-
periores a las esperadas por 
parte de las sociedades conce-
sionarias denunciadas por la 
Inspección General de Ha-
cienda (IGF). 

El Gobierno galo se mueve 
con pies de plomo en este te-
rreno, ya que, al mismo tiem-
po,  reconoce que  medidas de 
este tipo, sin consenso previo 
con las empresas, terminarán 
en los tribunales con reclama-
ciones al Estado multimillo-
narias. 

Otra de las medidas plan-
teadas por el departamento 
de Transportes es la creación 
de un impuesto nuevo que 
grave los beneficios elevados 
de las concesionarias. Se tra-
taría de una medida similar a 
la aplicada a los grupos ener-
géticos en España. 

La semana pasada el minis-
tro Clément Beaune propuso 
a las concesionarias que, de 
cara al verano, bajasen los 
peajes un 10% y un 40%, para 
los usuarios habituales. El ti-
tular de Transportes se com-
prometió a mantener encuen-
tros con los directivos de las 
compañías. Solo dos días des-
pués Vinci anunció que iba a 
bajar un 20% a los clientes 
que  entre junio y julio se aco-
giesen a los denominados che-
que vacaciones, una especie 
de abono para peajes. Un día 
después, APRR se sumó a la 
propuesta con una rebaja del 
25%. Ayer, Sanef anunció que 
iba a reducir un 50% el peaje  
de todos sus abonados al siste-
ma Bip&go un día a elegir en-
tre el 1 de julio y el 31 de agos-
to. 

En Francia, los peajes su-
bieron de media un 4,75% es-
te año. En España la subida 
fue del 4% después de la in-
tervención del Gobierno para 
impedir un alza del 8% a cam-
bio de compensaciones.

Recreación de la ampliación de la estación de Atocha (Madrid).

Adif calienta la obra 
pública con 514 millones 
para ampliar Atocha
C.Morán. Madrid 
El Consejo de Ministros apro-
bó ayer la licitación del con-
trato para la construcción de 
la nueva estación pasante de 
Atocha, con un presupuesto 
de 510 millones de euros. El 
proyecto de Adif, que cuenta 
con financiación comunitaria, 
forma parte del plan de inte-
gración de la alta velocidad en 
Madrid. El objetivo final es 
crear un gran hub del AVE en 
Madrid con dos terminales, 
Atocha y Chamartín. 

Todos los grandes grupos 
de construcción se encuen-
tran ultimando los consorcios 
que se presentarán al concur-
so. Se espera una fuerte com-
petencia, la misma que se de-
sató en la polémica puja por 
las obras de la estación del 
AVE de Montcada (Barcelo-
na). Adif debe decidir si se las 
adjudica a una UTE partici-
pada por Ferrovial o a un con-
sorcio de Sacyr y Acciona cu-
ya oferta fue declarada en te-
meridad y actualmente está 
en fase de análisis. 

Esta nueva inversión en 
Madrid dispone de fondos 
procedentes de los Next Ge-
neration y de apoyo del Banco 
Europeo de Inversiones 
(BEI). Como adelantó EX-
PANSIÓN el pasado 19 de 
mayo, la institución financie-
ra comunitaria firmó un prés-
tamo de 740 millones para  las 
infraestructuras capitalinas. 

El préstamo  se dividió en dos 
partes. El año pasado, Adif ob-
tuvo los primeros 220 millo-
nes y, recientemente, ha in-
gresado los 518 millones res-
tantes. 

Según Adif, el préstamo de-
berá ser desembolsado en un 
máximo de cinco tramos. El 
plazo de devolución es de 30 
años con un periodo de 5 años 
de carencia. 

La inversión de Adif se am-
pliará en los próximos años, 
sobre todo, cuando la empre-
sa estatal inicie las obras de 
transformación de la estación 
de Chamartín. Adif ha previs-
to un presupuesto de 900 mi-
llones de euros y ya está traba-
jando en el diseño de la nueva 
instalación con el consorcio 
de estudios formado por 
Estyco, UNStudio y b720. 

Con los fondos del BEI, 
Adif va a emprender la esta-

ción pasante subterránea, que 
dispondrá de cuatro nuevas 
vías y dos andenes y se ubica-
rá bajo la actual estación de al-
ta velocidad y la calle Méndez 
Álvaro. La infraestructura co-
nectará el túnel de alta veloci-
dad entre Puerta de Atocha y 
Chamartín con el nuevo acce-
so sur de alta velocidad a la ca-
pital (en servicio desde julio 
del año pasado) permitiendo 
que los trenes de alta veloci-
dad puedan efectuar parada 
en ambas estaciones, comple-
tando así la conexión total de 
la mitad norte y la mitad sur 
de la red de alta velocidad. 

Según Adif, la estación pa-
sante discurrirá de norte a sur 
a lo largo de la calle Méndez 
Álvaro, aprovechando el des-
nivel para generar varias co-
tas en las que desarrollar dis-
tintos espacios; conectando 
tanto con Puerta de Atocha en 
el norte como con un nuevo 
vestíbulo en Méndez Álvaro 
por el extremo sur. Además, 
se remodelará la parte norte 
de Puerta de Atocha, am-
pliando y mejorando los espa-
cios e integrándola con los ac-
cesos a la estación subterrá-
nea. 

La nueva estación se inte-
grará en el resto de las instala-
ciones de alta velocidad, utili-
zando los mismos vestíbulos y 
filtros de control para evitar la 
duplicidad de espacios.

El gestor licita 
la nueva estación 
pasante para crear  
el ‘hub’ de la alta 
velocidad en Madrid

C.Morán. Madrid 
A diferencia de España, en 
Francia la mayor parte de  la 
red de carreteras de alta capa-
cidad, cerca de 11.000 kilóme-
tros,  se administra a través de 
concesiones de autopistas de 
peaje puro. Las empresas lí-
deres del sector son Vinci 
(Cofiroute), Eiffage (APRR) y 
Abertis, accionista de control 
de la francesa Sanef. El Go-
bierno de Emmanuel Macron 
ha iniciado una campaña con-
tra los altos beneficios de las 
concesionarias y ha lanzado  
amenazas que pondrían en 
entredicho la seguridad jurí-
dica del sector. Además de so-
licitar un sensible recorte de 
los peajes para este verano, 
miembros destacados del Go-
bierno han planteado al Con-
sejo de Estado medidas como 
un recorte de los plazos con-
cesionales o la creación de un 
nuevo impuesto a los “super-
beneficios” de las sociedades 
de autopistas. 

El líder del sector en Fran-
cia es Vinci, cuya división de 
autopistas (Cofiroute) ganó 
664 millones el año pasado, 
100 millones más que un año 
antes, con una rentabilidad 
sobre ventas superior al 75%. 
Por su parte, APRR, controla-
da por Eiffage, ganó 1.000 mi-
llones de euros, 100 millones 
más que en 2021, con márge-
nes del 74%. 

Sanef es la joya de la corona 
de Abertis. Con casi 1.800 ki-
lómetros de peajes, la filial ga-
la es casi puro margen sobre 
ventas. En 2022 los ingresos 
sumaron 1.895 millones de 
euros, con un ebitda de 1.367 
millones. La deuda de Sanef 
asciende a 5.000 millones. 
Abertis es la principal fuente 
de dividendos de ACS y de 
Mundys, los dos accionistas 
de control a los que anual-
mente abona 600 millones de 
euros. 

Las amenazas de Macron 
las capitanean los ministros 
de Economía,  Bruno Le Mai-
re, y el de Transportes, Clé-
ment Beaune. Le Maire, que 
en marzo reconoció en la 

Francia pide a Abertis, 
Vinci y Eiffage que 
abaraten los peajes
TENSIÓN/  El Gobierno de Macron analiza medidas de presión. 
Las empresas hacen descuentos parciales para el verano.

Los peajes en España 
y Francia están refe-
renciados a la infla-
ción. En Francia las 
tarifas se encarecie-
ron de media un 
4,75% en febrero. 
España intervino para 
dejar la subida plan-
teada del 8% en solo 
el 4% a cambio de 
compensaciones.

INFLACIÓN

Entre las medidas 
planteadas, recortar 
concesiones y crear 
un impuesto a los 
“superbeneficios”

Autopista de peaje de Sanef en Francia.

Subterránea

 La nueva estación 
subterránea contará con 
una gran abertura 
central, que permitirá la 
entrada de luz a través 
de un lucernario. 
 
 Habrá un nuevo 
vestíbulo mixto en 
Méndez Álvaro, en el lado 
oeste de la estación. 
 
 En la zona central 
del vestíbulo se instalará 
el control de seguridad y 
la salida de viajeros de 
llegadas.

El BEI ha prestado 
a Adif 740 millones 
que se emplearán 
para financiar la 
nueva estación
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M.Valverde. Madrid 
El gobernador del Banco de 
España, Pablo Hernández de 
Cos, dio ayer un dato que va a 
incomodar al Gobierno, en 
plena precampaña electoral. 
“España presenta, hoy en día, 
una renta per cápita inferior 
en un 17% a la de la Unión 
Económica y Monetaria”. Es 
verdad que son cuatro puntos 
menos que en 1978, al comien-
zo de la Transición a la Demo-
cracia, “pero ocho puntos por-
centuales más alto que el nivel 
alcanzado en 2005”. Así lo ex-
plicó ayer Hernández de Cos 

en una jornada del diario Cin-
co Días.  

Este hecho, a grandes lí-
neas, se debe “a la baja pro-
ductividad y a la reducida tasa 
de empleo, que además han 
presentado tradicionalmente 
una correlación negativa”. 

Según el gobernador, el 
problema de la productividad 
en España tiene varias causas: 
en primer lugar, “un peso muy 
reducido de la innovación en 
nuestra economía”. Así, en el 
período 2000-2021, la ratio 
del gasto de I+D+I en España 
fue del 1,2% del PIB, ocho 

puntos menos que la media de 
la UEM. Entre otros proble-
mas que impiden mejorar la 
productividad “es una inci-
dencia elevada de la contrata-
ción temporal, causante en sí 
misma de la baja eficacia labo-
ral”. Además, existe “una de-
terminación de los salarios es-
casamente relacionada con la 

productividad de cada empre-
sa y unas políticas pasivas y ac-
tivas de empleo ineficaces”. 

Retos de la economía  
El gobernador hizo un llama-
miento a los partidos políticos, 
para que “las elecciones gene-
rales den pie a un debate pro-
fundo sobre los retos de la 
economía. Retos como la re-
ducción de los desequilibrios 
fiscales y el entorno inflacio-
nista”. Hernández de Cos 
apuntó que “la resiliencia que 
está mostrando la economía 
aconseja, de hecho que la eje-

cución del plan de consolida-
ción se inicie en 2023, de for-
ma que haya una cierta reduc-
ción del déficit estructural es-
te año”. El déficit público es-
tructural fue del 4% del PIB 
en 2022 y la deuda pública, del 
113,2% del PIB, casi 22 puntos 
por encima de la media de la 
UE. Por esta razón, Hernán-
dez de Cos pide al futuro go-
bierno que los fondos euro-
peos compensen la ralentiza-
ción económica que produci-
ría el ajuste fiscal.

Cos: la renta per cápita española es un 17% 
inferior a la de la UE, la brecha mayor desde 2005

Las mejoras de la 
productividad y de la 
tasa de empleo son 
básicas para reducir 
la desigualdad

Carlos Polanco. Madrid 
El último lustro de la vivienda 
en España ha sido a todas lu-
ces inusual, ya que cuando se 
encaminaba hacia la estabili-
dad con su evolución durante 
2018 y 2019, llegó el Covid, 
que dejó el mercado patas 
arriba, al provocar un impor-
tante socavón en los datos de 
compraventa de vivienda. El 
crecimiento del ahorro fami-
liar durante el confinamiento 
y unas condiciones de finan-
ciación históricamente favo-
rables motivaron que, inme-
diatamente después, en 2021 
y 2022, la vivienda alcanzara 
velocidad de crucero. Ahora, 
que empieza a agotarse el 
viento de cola en el mercado y 
comienzan a aparecer los pri-
meros lastres, cabe pregun-
tarse hacia dónde se dirigirá el 
inmobiliario español.  

Ayer, el Banco de España 
publicó un informe en el que 
expone las deficiencias del 
sector, que tendrán como 
principal consecuencia que 
los precios no darán tregua. 
Esto se produce en un con-
texto en el que los principales 
mercados nacionales, es de-
cir, las grandes ciudades, sus 
periferias y las zonas costeras, 
han experimentado en los úl-
timos años intensas subidas 
del precio, convirtiendo a la 
vivienda, mes a mes, en un 
bien al que las familias espa-
ñolas de renta media tienen 
un acceso más complicado, 
puesto que exige un gasto cre-

ciente en relación con sus in-
gresos. 

El informe recoge la si-
guiente estimación: “El im-
pacto mediano de un aumen-
to del tipo hipotecario de 100 
puntos básicos (magnitud si-
milar al incremento observa-
do entre finales de 2021 y fina-
les de 2022), transcurridos 
ocho trimestres, [sería de una 
caída] de casi el 11% en visa-
dos de obra nueva y algo más 
del 3% en compraventas. El 
efecto es de una magnitud in-
ferior en el caso de los precios, 
algo menos del 2%”. Es decir, 
que el impacto de una política 
monetaria de esta intensidad 
provocaría, en dos años, unas 
mayores caídas en la cons-
trucción de nueva vivienda y 
en las compraventas que en el 
propio precio. 

Las conclusiones del infor-
me apuntan a que el desajuste 
entre oferta y demanda es uno 
de los principales motivos pa-
ra el crecimiento del precio de 
la vivienda, por lo que queda 
claro el impacto de este desa-
juste en la evolución de pre-
cios del último bienio. Sin em-
bargo, el desarrollo de los pri-
meros meses del año, con un 
enfriamiento del mercado, 
daría pie a una bajada de di-
chos precios. El Banco de Es-
paña alerta, no obstante, de 
que hay ciertas condiciones 
que evitarán que esta caída 
sea muy pronunciada. 

Primero, el hecho de que la 
oferta es “insuficiente”: la ini-

El Banco de España alerta de que 
el precio de la vivienda seguirá alto
“INSUFICIENTE” CONSTRUCCIÓN/  La falta de oferta y los altos costes de obra nueva evitarán un desplome de 
los precios. La construcción estará muy por debajo de la formación de hogares de los próximos años.

El año que viene, el número de viviendas finalizadas será de unas 100.000.

mento significativo del núme-
ro de hogares hasta 2024, ca-
be esperar una prolongación 
del tensionamiento en algu-
nos mercados locales”. Para 
atender más eficazmente a 
estas necesidades inmobilia-
rias, el banco apuesta por me-
didas como “la conveniencia 
de revisar los procedimientos 
de gestión del suelo urbaniza-
ble para que la producción de 
viviendas pueda responder 
con más agilidad a las necesi-
dades existentes”. 

Aumento de la demanda 
La institución explica que 
desde el levantamiento de las 
restricciones por el Covid la 
demanda ha escalado por va-
rios motivos. Primero, la vuel-
ta del comprador extranjero, 
que “coincidió con el fin de las 
restricciones a la movilidad 
internacional y permitió la 
vuelta de las adquisiciones de 
segundas residencias por mo-
tivos vacacionales”. Segundo, 
“la demanda emergente de te-
letrabajadores procedentes 
de otros países”. Tercero, que 
“desde el verano de 2021 se ha 
producido una aceleración de 
la ganancia de peso de la vi-
vienda turística en el parque 
total de viviendas”. Cuarto y 
último, el aumento de la de-
manda por parte de los com-
pradores nacionales, que en 
su mayoría fueron “hogares 
de renta elevada, mediana 
edad y niveles superiores de 
estudios”.

ciación de obra nueva venía 
registrando en los años prece-
dentes a la pandemia niveles 
históricamente reducidos. La 
iniciación de viviendas ha re-
tomado los niveles prepande-
mia, si bien el retorno a dicha 
referencia ha sido mucho más 
lento y ha estado sujeto a más 
fluctuaciones que en el caso 
de las compraventas. Así, la 
oferta de vivienda nueva si-
gue estando en cifras relativa-
mente reducidas, condiciona-
da, además, por el fuerte en-
carecimiento de los materia-

les de construcción y los pro-
blemas de disponibilidad, y la 
creciente escasez de mano de 
obra”. 

Segundo, por el lado de la 
demanda. Porque ahora es 
inabarcable por parte de la 
oferta, pero es que a finales de 
2024 lo será aún más: a lo lar-
go de ese año, la formación 
neta de hogares estará por en-
cima de las 200.000; mien-
tras, los visados de obra nueva 
realizados en 2022, que se fi-
nalizarán a lo largo de 2024, 
superan por muy poco los 

100.000. “La producción ac-
tual de viviendas es insufi-
ciente para las necesidades 
existentes, lo que genera rigi-
deces a la baja en el precio de 
la vivienda”, incide el infor-
me. 

A este respecto, el Banco de 
España señala que “la rela-
ción entre la oferta y la de-
manda de vivienda estará so-
metida, especialmente, al 
comportamiento de los flujos 
migratorios netos. De cum-
plirse las proyecciones del 
INE, que contemplan un au-

El impacto de una 
política monetaria 
restrictiva como 
la actual podría 
abaratarla un 2%

El número de nuevos 
hogares duplicará 
la cantidad 
de viviendas  
finalizadas en 2024

Pablo Hernández de Cos, gober-
nador del Banco de España.
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Beatriz Treceño. Madrid 
La empresa Pladur fue pione-
ra en España en la instalación 
de placa de yeso laminado a fi-
nales de los 70, una práctica 
muy extendida en Estados 
Unidos hasta ese momento y 
que años después se ha con-
vertido en un material de re-
ferencia en España y, particu-
larmente, cuando se habla de 
construcción sostenible. El 
yeso natural es conocido co-
mo oro blanco por ser infini-
tamente reciclable y no gene-
ra vertidos. “Hace 45 años se 
hablaba muy poco de sosteni-
bilidad y este material –for-
mado por yeso y cartón– ve-
nía a cambiar la metodología 
tradicional de la construcción 
de ladrillo y mortero por una 
cuyo nivel de emisiones es 
hasta cinco veces inferior”, 
cuenta Enrique Ramírez, di-
rector general de Pladur.  

Pese a que esta empresa re-
gistró su nombre en 1978, la 
denominación Pladur se ha 
tomado en muchas ocasiones 
para referirse de manera ge-
nérica a las placas de yeso la-
minadas entre dos capas de 
cartón que se suele usar para 
crear techos, formar tabiques 
interiores o forrar paredes. 
Esto le ha supuesto numero-
sos litigios a la compañía co-
mo a otras marcas que han 
terminado nombrando a toda 
una categoría de producto. Es 
el caso de Bimbo o de Klee-
nex. 

En más de 40 países 
En la actualidad, Pladur dis-
pone de cinco instalaciones 
en España, forma parte de la 
multinacional belga Etex y es-
tá presente en más de 40 paí-
ses con 140 puntos de fabrica-
ción. El año pasado Pladur 
facturó 29,3 millones de eu-
ros, un 91% más que un año 
antes impulsada por el au-

Pladur: materiales reciclados, 
vertido cero y reutilización de agua
ICONO/ La empresa, que popularizó las placas de yeso laminado en España, se ha convertido también en referente 
de la construcción sostenible. En su fabricación sólo utiliza cartón y yeso natural, un material infinitamente reciclable.

mento de su actividad y por el 
contexto de inflación. Pladur 
ha hecho de la sostenibilidad 
una clave de su despegue. 

Además de ser una empre-
sa considerada nativa sosteni-
ble por los materiales que uti-
liza, está aplicando numero-
sas medidas con las que redu-
cir el impacto de su actividad 
centradas en dos ejes: descar-
bonización y circularidad. 

En el caso de la descarboni-
zación, como industria inten-
siva de gas, Pladur trabaja en 
vías alternativas a esta ener-
gía. Ha incorporado paneles 
fotovoltaicos para la produc-
ción de energía eléctrica en 
las fábricas de Gelsa (Zarago-
za) y Valdemoro (Madrid). 
En Valdemoro ha instalado 
11.886 paneles fotovoltaicos, 
capaces de producir anual-

sustituir parte del gas natural 
por hidrógeno verde y biogás. 
“Nuestros industriales opti-
mizan el uso de gas para las 
mismas toneladas, entre un 
2% y un 3% al año. El objetivo 
último es descarbonizar la in-
dustria pero no sabemos si se-
rá en 2030, depende de la tec-
nología”. En el ámbito de la 
circularidad, en Valdemoro 
construyó la primera planta 
del sector de reciclado y en 
Celsa aplicó la política de cero 
residuos a vertedero. “Todos 
los rechazos o restos de fábri-
ca ya se reutilizan”.  

Cero agua potable 
También en el ámbito de la 
circularidad, Pladur da mu-
cha importancia al uso del 
agua. Dispone de colectores 
de agua de río, pozos y aguas 
pluviales en distintas ubica-
ciones para minimizar el con-
sumo de agua de la red de 
abastecimiento pública. Ade-
más, está iniciando conversa-
ciones con ayuntamientos de 
la zona sur de Madrid para 
aprovechar sus aguas resi-
duales. “El objetivo último es 
usar cero agua potable”.  

A nivel de producto, Pladur 
apuesta por la reducción de 
plásticos en los embalajes y ya 
ha conseguido aligerar un 
30% el peso de los plásticos de 
los embalajes sustituyéndolos 
por 100% reciclados.

El yeso natural es 
conocido como oro 
blanco porque se 
recicla infinitamente 
y no genera vertidos 

La compañía quiere 
sustituir el gas por 
hidrógeno verde o 
biogás y usar cero 
agua potable

Solar360 lleva  
el autoconsumo 
fotovoltaico a la 
Base Antártica 
Española   
La ‘joint venture’ de 
Repsol y Telefónica 
España colabora con el 
Instituto Geográfico 
Nacional, responsable de 
la vigilancia volcánica de 
la Isla Decepción, para 
que los sistemas de la 
base Gabriel de Castilla   
dispongan de energía 
renovable y que el 
monitoreo pueda 
recibirse en tiempo real 
en la sede central del IGN 
en Madrid. 

Ence afianza  
su sostenibilidad  
en ‘Sustainalytics 
ESG Rating’ 
Ence afianza su liderazgo 
en su sector en 
cuestiones ambientales, 
sociales y de gobierno 
corporativo (ESG), según 
ha reconocido en su 
último informe en mayo 
de 2023 la agencia de 
ráting ESG Morningstar 
Sustainalytics, que ha 
establecido la 
puntuación de la 
empresa en manejo de 
estos aspectos en 90 
puntos sobre 100, lo que 
sitúa a Ence por delante 
de todas las empresas 
de su sector. 

BBVA invierte 20 
millones de dólares 
en el fondo 
Just Climate    
La entidad ha invertido 
18,5 millones de euros en 
Just Climate CAF I, un 
fondo de activos 
climáticos cuyo objetivo 
es invertir en soluciones 
de gran impacto 
destinadas a eliminar o 
reducir emisiones, a la 
vez que generan un 
atractivo retorno 
financiero ajustado al 
riesgo. El enfoque en la 
descarbonización, entre 
otros factores, hace de 
Just Climate un potente 
socio para BBVA en su 
transición sostenible.

La construcción y el uso de edificios  
es responsable de casi el 40 % de  
las emisiones de CO2 y del 35 % del 
consumo de energía en el mundo, 
según un informe del Programa de  
as Naciones Unidas para el Medio 
Ambiente de 2022. Una de las 
apuestas para reducir el impacto  
es la construcción sostenible, aquella 
que utiliza métodos y materiales 
renovables. El sector avanza en esta 

dirección buscando materiales 
alternativos y descarbonizando los 
convencionales como el cemento, pero 
aún hay mucho por hacer. ”Se insiste 
mucho en la descarbonización del 
transporte pero el consumo 
energético más importante de este 
país está en las edificaciones”, 
comenta Enrique Ramírez, director 
general de Pladur. Según el citado 
informe, las emisiones de CO2 

relacionadas con la energía en las 
operaciones del sector alcanzaron el 
equivalente a diez gigatoneladas de 
dióxido de carbono, un 5% más alto 
que los niveles de 2020 y un 2% por 
encima del pico de 2019. La demanda 
de energía para la calefacción, la 
refrigeración, la iluminación y el 
equipamiento de los edificios en 2021 
aumentó cerca de un 4% respecto de 
2020 y un 3% en relación con 2019.

La construcción avanza hacia su descarbonización

mente un total de 8.047 
MWh de energía al año y en 
Gelsa, la instalación está com-
puesta por 4.240 paneles que 
alcanzan los 2.729 MWh 
anuales de producción. “Nos 

dan una media de entre el 
15%y el 20% de autoconsumo 
de electricidad y los meses de 
mucho sol hasta un 38% se 
genera así”. 

Pladur también trabaja en 

Enrique 
Ramírez, 
director 
general  
de Pladur.

Fue pionera en la instalación de placas de yeso laminado, 
conocido como Pladur, denominación que tiene registrada.
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Pedro Biurrun. Madrid 
De aquí a finales del siglo se 
estima un coste económico 
esperado del incremento del 
nivel del mar de 14,2 billones 
de dólares en activos perdidos 
o varados, según Rebuilding 
Marine Life. Y para 2100 dos 
millones de personas estarán 
en riesgo de convertirse en 
desplazados, estima Clima-
te.gov. 

La degradación de los océa-
nos se refleja en el aumento 
del riesgo de los activos vara-
dos debido al incremento del 
número de fenómenos me-
teorológicos extremos o a la 
subida del nivel de mar, así 
como a actividades económi-
cas clave interrumpidas, co-
mo la industria pesquera.  

El Informe El Océano: un 
pilar esencial de la vida en 
nuestro planeta. Garantizar 
una Economía Azul Sosteni-
ble, de Deutsche Bank, propo-
ne vías de financiación que, al 
tiempo que buscan rentabili-
dad, ayuden a alcanzar los ob-
jetivos de sostenibilidad tam-
bién en el continente azul. 
Como se asegura en el mismo, 
“los océanos proporcionan 
alimento, aseguran el turismo 
y otras oportunidades econó-
micas a más de 500 millones 
de personas”. Y el aumento de 
las temperaturas ha provoca-
do que el nivel medio del mar 
haya subido más de 21 cm 
desde principios del siglo XX. 

Más del 50% del PIB mun-
dial –44 billones de dólares– 
depende de los recursos natu-
rales. La contribución de los 
océanos es de 2,5 billones, se-
gún el Fondo Mundial para la 
Naturaleza. Pero los cambios 
oceánicos empeorarán consi-
derablemente si las tempera-
turas superan los 1,5° C pacta-
dos en París. “A menudo se 

Dónde están las oportunidades  
de inversión en la Economía Azul
FINANCIACIÓN/  Los servicios ligados a los ecosistemas suponen más de una vez y media el PIB mundial. 
Renovables como la eólica marina, bonos azules y hasta acciones azules llaman a la puerta de los inversores.

avanza mejor cuando se dis-
pone de los datos y los incenti-
vos adecuados”, dice Daniel 
Bowie-MacDonald especia-
lista sénior en inversión de 
abrdn. También hay que te-
ner en cuenta que los afecta-
dos por desastres ambientales 
recurren cada vez más a los 
tribunales. 

Brecha de financiación 
Sólo entre el 3% y el 8% de la 
financiación del clima se diri-
ge a la naturaleza y, de cara a 
2030, la brecha total de finan-
ciación de la biodiversidad 
podría alcanzar de 600.000 a 
800.000 millones de dólares 
anuales, según el Paulson Ins-
titute. Esta brecha es aún más 
pronunciada en los océanos. 
Los proyectos sostenibles han 
recibido menos de 13.000 mi-
llones de dólares, con una fi-
nanciación mínima del sector 
privado, según la ONU. 

Markus Müller, chief In-
vestment Officer ESG & glo-

(CAGR) es del 18,6% hasta 
2024 y del 8,2% hasta 2030. 
Las nuevas instalaciones 
anuales superarán 20 GW en 
2025 y 30 GW en 2030. La eó-
lica marina supondrá un 20% 
del total de instalaciones eóli-
cas en 2025. 

Según un estudio de 
McKinsey, se prevé que la de-
manda de créditos de carbo-
no se multiplique por quince 
hasta 2030, lo que incremen-
taría el valor de mercado a 
50.000 millones de dólares 
“Los créditos de carbono azul 
pueden ofrecer una solución 
al cambio climático”, dicen 
Müller y Sacco. 

Bonos sostenibles 
En su opinión, “los bonos sos-
tenibles son una opción de in-
versión única que fomenta los 
flujos financieros a gran esca-
la hacia una economía soste-
nible”. En esta tendencia, los 
bonos azules se han populari-
zado. Pese a que la falta de es-

La regeneración de 
las áreas marinas 
protegidas (AMP) 
supondrá beneficios 
económicos de entre 
400.000 y 950.000 
millones de dólares.

2030

tándares uniformes puede 
causar confusión, los nuevos 
bonos sostenibles están de-
mostrando un desarrollo muy 
positivo (ver gráfico). 

Los autores lamentan que 
haya “muy pocos productos 
que aborden explícitamente 
la Economía Azul Sosteni-
ble”. Creen que los fondos de 
renta variable gestionados ac-
tivamente y los ETF están en-
tre las opciones más accesi-
bles para los inversores. Algu-
nos gestionan ya de 300 a 600 
millones de dólares. 

Demanda de los inversores 
Pese a ser un tema de inver-
sión prácticamente inexplo-
rado, “el temprano éxito de 
los primeros esfuerzos en 
Economía Azul indica que la 
demanda de los inversores es 
muy alta”, dicen. 

En cuanto a los valores lí-
quidos, son muy limitados, 
pero las empresas de la Eco-
nomía Azul dentro del Euro-
next han tenido un mejor de-
sempeño financiero en rela-
ción con el mercado general. 
Hay 162 empresas que coti-
zan en los mercados de Euro-
next en industrias asociadas a 
la Economía Azul. Tienen un 
valor de mercado de más de 
675.000 millones de euros, re-
gistran ventas totales que su-
peran los 840.000 millones 
de dólares y emplean a más de 
1,4 millones de personas. 

“Contar con bonos azules 
podría llevar a la creación de 
acciones azules”, dicen 
Müller y Sacco. Los autores 
del informe concluyen que 
“para que la Economía Azul 
Sostenible prospere deben 
darse varias condiciones y un 
primer paso sería contar con 
un marco jurídico y regulato-
rio cooperativo y dinámico”.

bal head Chief Investment 
Office, y Daniel Sacco, invest-
ment Officer EMEA, de 
Deutsche Bank, proponen en 
su estudio varias fórmulas pa-
ra reducir esta brecha: finan-
ciación de las renovables ma-
rinas; financiación corporati-
va (incluidos bonos y présta-
mos); financiación comercial 

(garantías a la exportación e 
importación); renta variable 
(tenencia activa o pasiva); fi-
nanciación de proyectos, y 
bonos azules. 

Por lo que se refiere a la fi-
nanciación de energías reno-
vables marinas, según recoge 
el informe, la tasa de creci-
miento anual promedio 
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La eólica marina supondrá un 20% del total de instalaciones de aerogeneradores en 2025. 
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Carlos Polanco. Madrid 
El mercado inmobiliario de 
compraventa está en un mo-
mento de clara decadencia y, 
paradójicamente, si se en-
cuentra en ese estado es por-
que es víctima de su propio 
éxito. No hay que olvidar que 
los guarismos alcanzados el 
pasado año solo son compara-
bles a los registros alcanzados 
durante los años previos al es-
tallido de la burbuja inmobi-
liaria. En cualquier caso, con-
viene aclarar que caer con 
respecto a un año de récord 
no es necesariamente una de-
bacle, circunstancia que es la 
que previsiblemente ocurrirá 
este 2023. 

Por eso, aunque las princi-
pales estadísticas de compra-
venta de vivienda ya estén 
dando claras señales del en-
friamiento del mercado, in-
cluso en las zonas más impor-
tantes para el inmobiliario en 
España, seguirá habiendo una 
importante pulsión para la 
compra de vivienda, por lo 
menos en un corto plazo, ha-
bida cuenta de que todavía 
queda algo del ahorro acumu-
lado durante la pandemia y 
pese a que las condiciones de 
financiación se hayan endu-
recido en los últimos meses. 

Por ello, el portal inmobi-
liario Idealista publicó ayer 
un ránking en el que revela en 
qué ciudades hay una mayor 
demanda de compraventa de 
vivienda. Se pueden destacar 
varias tipologías de municipio 
en esta larga lista, pero en los 
primeros puestos de la lista 
predomina un mismo patrón: 
algunas de ellas son las mayo-
res capitales de España en 
cuanto a número de habitan-
tes, mientras que otras se en-
cuentran en la periferia de es-
tas capitales. 

Dicho de otro modo, en las 
tres ciudades más grandes del 
país, Madrid, Barcelona y Va-
lencia, la demanda de vivien-
da ha desbordado las posibili-
dades inmobiliarias de las 
mismas, por lo que aquellos 
que buscan una vivienda que 
adquirir han tenido que am-
pliar sus miras y conformarse 
con un inmueble más alejado 
del centro, aunque eso sí, con-
siderablemente más barato. 
La mejora de las conexiones 
por transporte y el ligero au-
mento del teletrabajo desde 
los niveles prepandemia tam-
bién hacen que vivir lejos del 

¿DÓNDE HAY MÁS INTERÉS POR COMPRAR VIVIENDA?
Municipios con más demanda de vivienda
Muncipio

En negrita, las capitales

Provincia Muncipio Provincia

Fuente: Idealista

Madrid
Móstoles
Alcalá de Henares
Valencia
Torrejón de Ardoz
Santa Cruz de Tenerife
Las Palmas de Gran Canaria
Zaragoza
Fuenlabrada
Sevilla
Málaga
Barcelona
San Sebastián
Torrent
Palma
Reus
Sant Cugat del Vallès
Paterna
San Bartolomé de Tirajana
Badalona
Huelva
Rincón de la Victoria
Alicante
Santander
Arona
Almería
A Coruña
Torremolinos
Rubí
Hospitalet de Llobregat
Tarragona
Gijón
Valladolid
Vilanova i la Geltrú
Girona
El Puerto de Santa María
Terrassa
Dos Hermanas
Vitoria-Gasteiz
Chiclana de la Frontera
Jerez de la Frontera
Lleida
El Campello
Alhaurín de la Torre
Bilbao
Murcia
Cádiz
Llucmajor
Gandia
Castelldefels
Roquetas de Mar
Adeje
Santiago de Compostela
Oliva
Salou
Cullera
Santa Pola

Madrid
Madrid
Madrid
Valencia
Madrid
S. C. de Tenerife
Las Palmas
Zaragoza
Madrid
Sevilla
Málaga
Barcelona
Guipúzcoa
Valencia
Baleares
Tarragona
Barcelona
Valencia
Las Palmas
Barcelona
Huelva
Málaga
Alicante
Cantabria
S. C. de Tenerife
Almería
A Coruña
Málaga
Barcelona
Barcelona
Tarragona
Asturias
Valladolid
Barcelona
Girona
Cádiz
Barcelona
Sevilla
Álava
Cádiz
Cádiz
Lleida
Alicante
Málaga
Vizcaya
Murcia
Cádiz
Baleares
Valencia
Barcelona
Almería
S. C. de Tenerife
A Coruña
Valencia
Tarragona
Valencia
Alicante

Los más caros entre los más demandados
Precio medio, en €

Benahavís
Calvià
Marbella
Sotogrande
Sant Cugat del Vallès
Altea
Jávea
Sitges
Adeje
Llucmajor
Castelldefels
Estepona
Palma
Calpe
San Sebastián
Getxo
Alfaz del Pi
Mijas
Madrid
Benalmádena
Alhaurín de la Torre
Denia
San Bartolomé de Tirajana
Barcelona
Fuengirola
Rincón de la Victoria
Almuñécar
Bilbao
El Puerto de Santa María
Manilva
El Campello
Girona
Orihuela
Málaga
Vilanova i la Geltrú
Santiago de Compostela
Castro-Urdiales
Torremolinos
Arona
Pilar de la Horadada
Vitoria-Gasteiz
Vigo
Paterna
A Coruña
Cádiz
Granada
Las Palmas de G. Canaria
Tarragona
Benidorm
Alicante
Santa Cruz de Tenerife
Valencia
Chiclana de la Frontera
Mataró
Sevilla
Torrox
Rubí

Málaga
Baleares
Málaga
Cádiz
Barcelona
Alicante
Alicante
Barcelona
S. C. de Tenerife
Baleares
Barcelona
Málaga
Baleares
Alicante
Guipúzcoa
Vizcaya
Alicante
Málaga
Madrid
Málaga
Málaga
Alicante
Las Palmas
Barcelona
Málaga
Málaga
Granada
Vizcaya
Cádiz
Málaga
Alicante
Girona
Alicante
Málaga
Barcelona
A Coruña
Cantabria
Málaga
S. C. de Tenerife
Alicante
Álava
Pontevedra
Valencia
A Coruña
Cádiz
Granada
Las Palmas
Tarragona
Alicante
Alicante
S. C. de Tenerife
Valencia
Cádiz
Barcelona
Sevilla
Málaga
Barcelona

1.902.825
1.579.287
1.369.276

995.019
810.236
789.365
767.263
711.926
655.199
632.760
613.154
583.571
573.778
553.078
539.493
515.984
457.605
432.916
428.102
407.854
406.773
381.885
379.091

368.900
355.853
346.240
337.816
315.943
312.728
312.669

302.450
291.751
291.475

289.996
275.137
273.766
262.259
261.783
259.245
258.343
254.989
250.731
250.597
247.280
245.496
245.311

244.926
242.134
239.192
236.474
232.549
232.534
229.694
229.120
226.306
216.616
215.620

La demanda de vivienda se concentra 
en las capitales y sus periferias
MERCADO INMOBILIARIO/  Madrid capital encabeza la lista de municipios con más interés para comprar un 
inmueble y otras cuatro ciudades de la región también se encuentran entre los diez primeros puestos.

centro sea una opción acepta-
ble para un número mayor de 
personas. 

Sin duda, el principal prota-
gonista de este ránking es la 
Comunidad de Madrid, que 
cuenta con cinco ciudades en-
tre las diez primeras con más 
demanda de vivienda. La pri-
mera es Madrid capital y a ella 
le siguen Móstoles y Alcalá de 
Henares, ya en el quinto pues-
to está Torrejón de Ardoz y en 
el noveno Fuenlabrada. Com-
pletan los diez primeros pues-
tos grandes capitales como 
Valencia, Santa Cruz de Te-
nerife, Las Palmas de Gran 
Canaria, Zaragoza y Sevilla. 
Hay que bajar un poco más 
para encontrar ciudades con 
un gran volumen de compra-
ventas. Por ejemplo, Málaga 
ocupa el puesto 11, Barcelona 
el 12, San Sebastián el 13 y Ali-
cante el 23. 

El caso de Barcelona da una 
dimensión del problema de 
vivienda que asola España: es 
la capital más cara de España 
en cuanto a precio del alquiler 
y una de las que más se ha en-
carecido en el último año, y 
aun así, la demanda de com-
pra de vivienda es menor que 
en más de una decena de 
grandes núcleos urbanos, 
porque si el alquiler es de muy 
difícil acceso, la compra lo es 
aún más. 

Más abajo en la lista, hay 
también municipios costeros, 
en los que el turismo supone 
un gran impulso para la vi-
vienda, como San Bartolomé 
de Tirajana (Gran Canaria), 
Rincón de la Victoria o Torre-
molinos (ambas en Málaga). 

Las más caras 
De la lista de las 110 ciudades 
con mayor demanda de Espa-
ña el portal inmobiliario tam-
bién reveló los precios medios 
de un inmueble, dando como 
resultado una enorme varie-
dad. Entre las diez primeras 
ciudades, los precios oscilan 
entre los 428.000 euros de 
Madrid capital a los 179.000 
de Fuenlabrada. De la lista al 
completo, llama la atención 
que los tres municipios más 
caros para comprar superan 
con amplitud el millón de eu-
ros de precio medio: Benaha-
vís, en Málaga, con 1,9 millo-
nes de euros; Calviá, en Balea-
res, con 1,6 millones; y Marbe-
lla en Málaga también, con 1,4 
millones.

En tres de los 
municipios con más 
demanda el precio 
medio del inmueble 
supera el millón

La demanda se ha 
desbordado en los 
mayores núcleos  
de España, llegando 
a sus periferias


