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Los Hércules
de la Alameda

Ojala la Alameda vuelva a ser lo que
fue en lugar del desaguisado
urbanistico que hicieron con ella

O sé como el Hércules es un equipo de fut-

bol de Alicante, cuando de verdad donde

somos partidarios del dios de los mitologi-

cos doce trabajos es en Sevilla. Tan de Hér-
cules somos, que hasta a Julio César lo convertimos
en Hércules. La mayor batalla que gand Julio César
fue que Sevilla lo elevara a la condicidon de deidad en
la Alameda. Donde tenemos a los Hércules repetidos.
No solo existe la Alameda de Hércules, sino los Hér-
cules de la Alameda, como popularmente se les lla-
ma a su estatua v a la de Julio César colocadas en el
paseo que creo en 1574 el asistente Conde de Barajas.
Hasta el XVI, la Alameda era un lugar insalubre de
charcasy lagunas de los brazos del rio. Fue entonces
cuando Barajas decidié transformarlo en un gran jar-
din, con paseos, arboles y fuentes. Y coloc¢ las dos co-
lumnas con las esculturas de Hércules y Julio César.
Esas columnas las trajeron del templo romano de la
calle Marmoles. Nueve carros con 18 ejes fueron pre-
cisos para trasladarlas hasta la Alameda. Y sobre ca-
piteles tomados al Cabildo Metropolitano en la calle
Abades, colocaron las dos esculturas, obra de Diego
de Pesquera. La Alameda quedd entonces converti-
da en un paseo elegante sobre aquellas charcas in-

mundas que Barajas deseco. En el pedestal de los fus-
tes se coloco una lapida que recordaba la reforma.

Dos siglos mas tarde, en 1765, al otro extremo de
la Alameda, se colocan otras dos columnas, con sen-
dos leones que sostienen las armas de Castillay de
Ledn y que labro el escultor Cayetano de Acosta por
iniciativa del asistente Ramoén de Larrumbe, a quien
se recuerda en otralapida en el pedestal. Pero estos
leones del extremo norte de la Alameda no son los
verdaderos Hércules popularisimos. (Lo que no ha-
bran visto esos Hércules de la Alameda desde lo alto
de sus columnas! Las que pusieron de negro luto
cuando el entierro de Joselito el Gallo. Hércules ha
visto el manto de Penélope de que el mas elegante
salon se convertiria con el paso del tiempo en degra-
dado escenario de la mala vida y de la prostitucién,
en una especie de barrio chino.

Desde el Conde de Barajas a nuestros dias no han
hecho mas que reformar la Alameda, que yva no es
sombra de lo que fue inicialmente y del caracter de
paseo popular vy familiar que tuvo luego, con pues-
tos de cristales y cines de verano. En la altima des-
graciada reforma dejaron a la Alameda casi irreco-
nocible, en esa degradacion de la Sevilla que va des-
de Las Setas hacia La Barqueta. Y les quitaronalas
columnas las rejas que protegian la base de sus cua-
tro fustes. Ahora el Ayuntamiento va a instalar de
nuevo aquellos cerramientos de rejas alrededor de
las dos parejas de columnas de la Alameda para evi-
tar mas danos vy actos vandalicos en sus bases. Ce-
rramientos que quitaron en 2007 en las obras de re-
modelacién que desfiguraron lo que conociamos
como popular Alameda. Ojala no quede la cosa sélo
en la reposicion de los cerramientos de rejas de los
Hércules y los Leones, que volveran como forma de
protegerlos de actos incivicos. Ojala la Alameda vuel-
va a ser lo que fue, popular, simpatica, clasica, cas-
tiza, flamenca, en lugar del desaguisado urbanisti-
co que hicieron con ella, que no la reconoceria ni
Hércules Fundador que bajara de su columna des-
pués de haber visto en la Madrugada desde alli arri-
ba el plumerio de la Centuria Macarena.
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Una empresa de Miguel

Gallego compra la
tuneladora de la SE-40

»Se ha hecho con la maquina por casi
dos millones de euros para

desmontarla y venderla como chatarra

» El Gobierno central ha gastado mas de
130 millones en la obra fallida y ahora
pone el contador a cero

ELENA MARTOS
SEVILLA

a tuneladora de la SE-40 ya tie-

ne nuevo duefio. La ha adqui-

rido una sociedad del empre-

sario Miguel Gallego, especia-
lizada en el desmontaje de
infraestructuras industriales, en una
operacion en la que ha intermediado
al cénsul de Turquia, Manuel Moreno.
Las constructoras que la habian en-
cargado para excavar la primera pa-
reja de ttineles bajo el Guadalquivir la
han ofrecido a varios interesados, ad-
judicdndosela al mejor postor. En este
caso la oferta se ha situado entre el 1,8
y dos millones de euros, segtin ha po-
dido saber ABC.

El acuerdo todavia estd a expensas
de la firma, pero se da ya por hecho. Y
el interés es aprovechar esos materia-
les para venderlos como chatarra, coin-
cidiendo con la espectacular subida
de precios que han experimentado en
el tiltimo afio. La controvertida ma-
quinaria, que costo en su dia 37 millo-

nes de euros (sin IVA) y que ha perma-
necido durante once afios almacena-
da bajo una carpa en Coria, tiene una
elevada carga de acero, hierroy cobre,
que son las materias mas caras.

Una vez cerrada la operacién, la UTE
que adquirio la tuneladora, compues-
ta por OHL, Azvi y Sando, podra de-
traer esa cantidad de la indemniza-
cion que espera cobrar por la cancela-
cién del proyecto. Dos afios después,
el Ministerio de Transportes y Movili-
dad todavia no la ha fijado y es posi-
ble que el asunto termine en los tribu-
nales si las partes no se ponen de
acuerdo.

No es la primera vez que se intenta
vender la maquina tras la decision del
Gobierno de Pedro Sénchez de cam-
biar el tramo subterraneo por un via-
ducto. Hace justo un afio se habia lle-
gado a un acuerdo con un chatarrero
para deshacerse de la misma por un
precio muy parecido al que se ha lo-
grado ahora, pero el Ministerio pidi6 a
las empresas que no se adelantasen a
los acontecimientos y conservaran la

ADRIANO

Escandalo

aventadela tunelado-
Lra de la SE-40 como

chatarra pone fina uno
de los episodios mas desa-
gradables del histérico mal
fario de Sevilla con sus obras
ptblicas. La inexplicable idea
del Gobienro de enterrar el
proyecto de los ttineles bajo
el rio cuando ya estaban en
obras dejard una rémora de
130 millones de euros que fi-
nalmente tendra que asumir
el erario publico. Algunos ca-
s0s de corrupcion que escan-
dalizaron a Espaiia resulta-
ron mas baratos.

La UTE ha ofrecido la
maquinaria a varios
interesados, aprobando la
venta al que ha realizado la
oferta mas alta

MARTES, 7 DE MARZO DE 2023 ABC

tuneladora hasta que decidiese si re-
solver el tramo con una nueva pareja
de tuneles o con un viaducto. La con-
firmacidn, que no supuso ninguna sor-
presa, llego el pasado otofio cuando el
secretario general de infraestructuras,
Xavier Flores, presento ptblicamente
las conclusiones del estudio de las in-
genierias Fhecor y Ayesa, que indica
que la mejor opcion es resolver el paso
del rio mediante un puente.

Una factura millonaria

No es poco dinero el que se ha gasta-
do ya en esta obra fallida. En un cal-
culo de trazo grueso y con los datos
que han trascendido publicamente,
la cuantia podria alcanza los 133 mi-
llones de euros, entre el coste de los
trabajos que se ejecutaron en su dia,
la compra del topo mecdnico, su man-
tenimiento y el proyecto constructi-
vo que se redacto para los ttineles ori-
ginales bajo el rio. Con ese montante
bien se podria haber construido un
nuevo tramo de la circunvalacidn,
uniendo por ejemplo Valencina y la

»
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Algaba o incluso se podria haber he-
cho diez afios antes la obra de amplia-
cion del puente del Centenario que
tiene menos presupuesto.

Mas de la mitad de esta ingente can-

Descarga de la tuneladora en
el Puerto de Sevilla en la
primavera de 2012 j/ ABc

tidad de dinero se ha ido en la ejecu-
cion de los primeros trabajos, cuando
se empezaron a levantar las emboca-
duras de los ttneles en 2009. Fue ahi
donde comenzaron los problemas téc-

Hacen falta 1.000 millones para
cerrar la SE-40. Ese es el cdlculo
que maneja el Ministerio de
Movilidad y Transportes con el
2030 como horizonte. Una
estimacion que convirtié en
compromiso el pasado diciem-
bre con la visita de la secretaria
de Estado de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana,
Isabel Pardo de Vera, al alcalde
de Sevilla, Antonio Mufioz.

Lo que llama la atencién mas
que el generoso montante es que
se fije un plazo tan corto cuando
la infraestructura lleva ya dos
décadas en obras y ni siquiera se

ha ejecutado la mitad de la

nicos para trabajar en el subsuelo que
no se hicieron ptiblicos hasta diez afios
después. La inundacion de aquellas
construcciones es lo que generd las
primeras dudas sobre la viabilidad del
proyecto, luego la crisis econémica
ofreci6 la excusa perfecta para para-
lizarlo. Hasta ochenta millones se gas-
taron en ese inicio de obra, seguin con-
firmo el entonces director general de
Carreteras, Javier Herrero, durante su
primera visita oficial a Sevilla en no-
viembre de 2020 para dar por enterra-
dos los tuneles.

A ello se sumaron los 37 millones
que costé la tuneladora més el IVA. La
enorme mole de 14 metros de didme-
tro, que equivale a cuatro plantas de
un edificio, fue desembalada en 2012
para su transporte en barco y luego se
volvié a empaquetar. El coste de vigi-
lancia y mantenimiento ha corrido por
cuenta de las empresas arazénde 1,2
millones de euros al ano y han sido
once los que ha permanecido bajo cus-
todia. Finalmente hay que afadir el
coste de la redaccion del proyecto de
los ttineles, que se adjudicé a la sevi-
llana Ayesa por casi un millon de eu-
ros. Curiosamente es la misma empre-
sa que se ha encargado de los estudios
de viabilidad del puente y de impacto
ambiental.

Serd en las préximas semanas cuan-

El cierre de la SE-40 necesita 1.000
millones de inversion y siete anos

SEVILLA 13

misma. Actualmente tiene en
servicio 38 kilémetros en dos
arcos separados, el arco sureste
entre la A-4 (lado Cérdoba) y
Dos Hermanas-A-4 (lado Cadiz),
y el arco suroeste, entre Coria
del Rio y Espartinas (A-49).
Pendiente queda, por tanto, el
tramo Dos Hermanas-Coria del
Rio (cruce del Guadalquivir),
que lleva en informacion
ptiblica desde septiembre de
2022; el arco noroeste con dos
proyectos de construccion en
redaccion, y el arco norte con
tres proyectos redactados en
2010, que es necesario actuali-
zar.

do se cierre la venta y el nuevo propie-
tario pueda desmantelar el campa-
mento que se instalé a pie de obra para
el resguardo de la maquina.

Cierre de un capitulo

Con ello se cierra un capitulo de me-
nosprecio absoluto a las infraestruc-
turas de Sevilla. El controvertido tra-
mo que une Dos Hermanas con Coria
se resolvera mediante un viaducto para
el que se va a convocar un concurso
de ideas, segtin anuncio el Ministerio,
para que sea un puente singular. Dado
que se ha escogido la opcién més ba-
rata, los ciudadanos sélo piden ya que
se ejecute cuanto antes. El horizonte
para el cierre del anillo de la SE-40 se
pospone al 2028.

El puente en cuestién tendrd una
distancia de 3,6 kilémetros de longi-
tud, con una estructura total de cin-
co kilémetros y una altura de 70,8 me-
tros y ocho carriles, cuatro por sen-
tido. El coste estimado es de 458
millones de euros, ademads de otros
66 millones mas de mantenimiento
durante toda la vida util de la infraes-
tructura. Ademds, el proyecto inclu-
ye como compensaciones asociadas
siete kilometros de carril para bicis
y peatones y se crearan 72.000 me-
tros cuadrados de nueva superficie
forestal.

NU
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Un tren de Avlo, la linea ‘low cost’ de Renfe, espera en un andén de la estacion de Atocha de Madrid // asc

El AVE de bajo coste llega en junio
a Sevilla con dos trenes diarios

» La firma Avlo ofrecera
billetes de Sevilla a
Madrid a partir de
siete euros

MERCEDES BENITEZ
SEVILLA

Buenas noticias para los miles de ciu-
dadanos que hacen cada semana el
trayecto entre Madrid v Sevilla. Ren-
fe anuncio ayer que iniciara las circu-
laciones comerciales del nuevo servi-
cio Avlo entre Madrid y Sevilla el pro-
ximo mes de junio. La empresa publica
confirmo ayer el desembarco de los
trenes ‘low cost’ en un comunicado en
el que avanza que estos trenes haran
también todas las paradas interme-
dias, ofreciendo el mismo servicio que
el AVE.

Aunque Renfe no ha concretado la
fecha exacta de la llegada de esos tre-
nes baratos, si han anunciado que los
viajes se cubriran con cuatro trenes
Avlo enel corredor sur: dos entre Ma-
dridy Sevilla (uno por sentido) y otros
dos entre Madrid y Malaga (uno por
sentido), aunque los horarios atin no
estan determinados.

También sefala que el precio de los
billetes serd a partir de 7 euros. La co-
mercializacion sera en una tnica cla-
sey la venta de billetes se gestionard
através de un sistema dinamico que
ofrece el mejor precio disponible en
cada momento para el viaje solicita-
do.

Sobre el precio base, el cliente pue-
de anadir servicios adicionales como
seleccion de plaza, cambios o anula-
ciones y equipaje adicional. El precio
base incluye de manera gratuita una

maleta de cabina y un bolso de mano.
Los nifios menores de 14 afios tendran
una tarifa basica de 5 euros. Este bi-
llete siempre debe de ir acompafiado
de la emisién de un billete de adulto
(un méaximo de dos billetes de nifio por
adulto). Las familias numerosas tam-
bién podréan obtener descuentos del
20 por ciento en caso de categoria ge-
neral v del 50 por ciento para familias
numerosas de categoria especial.

En cualquier caso, los billetes atin
no estdn a la venta vy habra que espe-
rar para conocer mas datos de estos
trenes.

Avlo es el segundo operador de Alta
Velocidad que entrard este afio en el
mercado sevillano, rompiendo asi el
monopolio que todavia tiene la mar-
ca AVE. Avlo es la version de bajo cos-
te de Renfe que se incorporara al tra-
zado ferroviario andaluz mas de trein-
ta y un anos después de que en abril

de 1992 Sevilla fuera la primera capi-
tal espafiola unida con Madrid por la
Alta Velocidad.

Ahora Avlo llegara a Sevilla tres me-
ses después de que lo haga Irvo, la ofer-
ta del grupo italoespafiol que empe-
zard a funcionar el 31 de marzo, vier-
nes de Dolores. Serd entonces cuando
sus trenes, que son de altima tecnolo-
gia, lleguen a Santa Justa.

La compafiia, un consorcio forma-
do por los accionistas de la aerolinea
Air Nostrum, Trenitalia y Globalvia,
ha realizado una importante inversion
para llevar sus trenes a la capital his-

Lalinea barata de Renfe

empezara a operar tres
meses después de la
llegada de Iryo, la primera
compania privada de tren

palense. Segtin Simone Gorini, conse-
jero delegado de Iryo, la inversion to-
tal del provecto ha sido de 1.000 mi-
llones de euros. De ellos, aproximada-
mente 800 millones se han destinado
a fabricar una nueva flota de veinte
trenes de eléctricos de dltima genera-
cion, los Frecciarossa 1.000.

Se trata de trenes que circularan a
300 kilometros por hora y que han sido
los primeros del mundo en obtener la
certificacion de impacto ambiental al
lograr contener las emisiones de CO2
por pasajero-kilometro en 28 gramos,
lo que supone un ahorro de alrededor
del 80 por ciento. Ademas la flota de
Iryo estd fabricada con un 95 por cien-
to de materiales reciclables y tendra
suministros de energia cien por cien
renovable en operaciones. Desde Iryo
insisten en que la liberalizacion del
mercado va a suponer un punto de in-
flexion, va que la competitividad per-
mitira a los ciudadanos contar con
mas oferta, frecuencias y precios mas
competitivos. Para los precios tienen
un sistema dindmico que varfa. Si no
se elige un dia punta, se encuentran
tarifas de 18 euros por trayecto con lo
que se puede hacerida y vuelta a Ma-
drid por menos de 40 euros.

M.B. SEVILLA

El grupo municipal socialista llevara
al proximo pleno del Ayuntamiento
de Sevilla una propuesta para renom-
brar el aeropuerto de Sevilla v deno-
minarlo Aeropuerto Diego de Ve-
lazquez. Segtn el alcalde, Antonio
Mufioz, el grupo socialista pedira al
pleno «que el resto de los grupos se
pronuncien sobre una idea de muchi-
simos ciudadanos y asociaciones»

para que con motivo del cuarto cen-

PROPONEN LLAMARLO ‘DIEGO DE VELAZQUEZ’

El alcalde abandera el cambio
de nombre del aeropuerto

tenario del nacimiento del pintor se-
villano el aeropuerto se acabe deno-
minando aeropuerto Diego de Ve-
lazquez.

«Me parece importantisimo que el
pleno se pronuncie para que, en fun-
cion del mismo, elevar la propuesta a
Aena para ver si es viable. Creo que es
una oportunidad que el aeropuerto
lleve el nombre de nuestro pintor por
excelencia vinculado a Sevilla», recal-
c6. En este sentido, Mufloz insistio en

que, aunque desconoce cudles seran
los planteamientos de la oposicion en
esta linea, se estdn canalizando mu-
chas propuestas ciudadanas en esta
linea. Desde la Alcaldia se le ha dado
el visto bueno y ahora esperan el pro-
nunciamiento del pleno.

No es la primera vez que esta idea
esta sobre la mesa, ya que en 2020 el
Ayuntamiento hablaba del tema tras
recibir numerosos escritos de adhe-
sion de entidades para promover la
propuesta de que el Aeropuerto de
Sevilla pase a denominarse Aeropuer-
to Diego de Velazquez. El objetivo era
que este cambio pudiera realizarse
con motivo de la finalizacion en 2021
de las obras de ampliacion. El asun-
to vuelve al pleno en el afio 2023.
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La CEOE cierra la puerta a la oferta
sindical de subir un 13% los sueldos

» Duda del indicador
para ajustar las
clausulas de revision
segun los beneficios

G.D. VERLARDE / S. ALCELAY
MADRID

La comision de asuntos labores de la
CEOE rechazo ayer la propuesta de
subida salarial del 13% realizada por
los sindicatos la semana pasada, lo
que aleja mas, si cabe, un acuerdo para
que empresarios y sindicatos unifi-
quen unos criterios de referencia para
negociar en los convenios.

Este es el segundo intento con la en-
trada de afo que empresarios y sindi-
catos hacen para tratar de cerrar un
pacto que sirva de referencia para que
las 4.000 mesas de negociacion abier-
tas en Espana negocien las subidas de
sueldos tras el severo golpe de la in-
flacién al bolsillo de los espafioles el
pasado ano.

No solo es complejo el acuerdo por-
que la senda de subida es acusada,
del 13,25% en tres anos (en el periodo
de 2022 a 2024), si no porque los sin-
dicatos insisten en la introduccién de
las clausulas de revision salarial, una
linea roja para las empresas. Fueron
precisamente estas cldusulas las que
frustraron las negociaciones anterio-
res por el rechazo rotundo de la or-
ganizacion que dirige Antonio Gara-
mendi. Entiende la patronal que su
aplicacion supone una espada de Da-
mocles para cientos de miles de pe-
quenos y medianos negocios que no
podrian soportar estas compensacio-
nes de costes laborales.

Alza adicional

Esta vez los sindicatos habian modu-
lado la propuesta para estas clausu-
las. No son las que operan como una
resta puray dura, entre el avance del
IPC del conjunto del afio y el volumen
de la subida aplicada. UGT y CC.00.
plantean que a las revalorizaciones
planteadas, del 5% para 2022, del 4,5%
para 2023y del 3,75% para 2024, se les
sume un alza adicional por la desvia-
cion de la inflacion en cada uno de los
anos del acuerdo, introduciendo nue-
vos criterios sobre la clausula de re-
vision salarial, que ya no se ligara solo
ala evolucion de los precios, también
ala marcha economica de las empre-
sas. La clausula de revision salarial
se vincularia a la informacion que se
obtenga a través del Sistema de In-
formacién Economica para la Nego-
ciacion Colectiva (SIENC).

Las fuentes empresariales consul-
tadas por ABC, dudan de la claridad
y fiabilidad del nuevo indicador plan-
teado por las centrales que dirigen
Pepe Alvarez y Unai Sordo para que

ALICANTF

El presidente de la CEOE, Antonio Garamendi // ere

Sin cita con Escriva
para negociar
las pensiones

El secretario general de UGT,
Pepe Alvarez, aseguré ayer
que el sindicato no ha
recibido atin ninguna
convocatoria del Ministerio
de Seguridad Social para
seguir negociando la reforma
de pensiones, después de que
el titular de la cartera, José
Luis Escriva, anunciara la
semana pasada que el
acuerdo era «<inminente».
«No hay ninguna reunién de
pensiones prevista esta
semana. Hoy es lunes, si el
ministerio convoca, iremos»,
aseguro pese a ver complejo
llegar a un consenso general
sobre las medidas pendientes.

compute como parte de la cldusula de
revision salarial. El planteamiento de
los sindicatos pasa por involucrar tan-
to a la Seguridad Social como a la
Agencia Tributaria en la elaboracion
de un listado fidedigno de beneficios
empresariales. Sin embargo, la orga-
nizacién empresarial duda, y mds ain
al ponerse sobre la mesa que el estu-
dio se retrotraiga a 2022.

La oferta transmitida por las cen-
trales sindicales parte de una revalo-
rizacion del 5% el pasado ano. Por lo
que la aceptacion por parte de la pa-
tronal abriria la puerta a compensa-
ciones ‘a posteriori’ solo por la par-
te de la subida. Cabe recordar que los
incrementos salariales medios pac-
tados en convenio hasta diciembre
de 2022 se situaron en el 2,78%. Y tam-
bién se abriria la posibilidad de que
ese indicador de subida extra impli-
cara serios esfuerzos para los empre-

sarios al ser la parte de la inflacion
especialmente lesiva sobre la renta
de los millones de trabajadores es-
panoles, con un IPC que cerrd en el
8,4% en el conjunto del ano.

Segunda toma de contacto
Tras el rechazo de la patronal, las
partes volverdn a verse las caras el
lunes 13. Serd la segunda toma de
contacto de este afno tras la del pa-
sado 19 de enero, momento en que
patronal y sindicatos volvieron a re-
tomar las conversaciones sobre el
Acuerdo Nacional de Convenios
(AENC) que estd en ‘stand by’ desde
el pasado mayo.

La situacién es compleja. Los sin-
dicatos apuntan a las empresas como
las grandes responsables de esta tor-
menta perfecta que esta provocan-
do un fuerte incremento de los pre-
cios de consumo y una importante
caida de poder adquisitivo de los tra-
bajadores.

El choque entre los agentes socia-
les esta frustrando también el deseo
del presidente del Gobierno, Pedro
Sanchez, de que los agentes sociales
alcanzaran un pacto de rentas para
evitar los efectos de la denominada
segunda ronda de la inflacién. Las
bondades de este pacto son argu-
mento también de analistas y eco-
nomistas, que coinciden en recha-
zar las clausulas de revision salarial,
entre ellos el Banco de Espana.

Desde que la inflacion se ha con-
vertido en uno de los principales pro-
blemas econdmicos del pais, el or-
ganismo dirigido por Pablo Hernan-
dez de Cos ha puesto la lupa sobre
los salarios y el riesgo de que su ac-
tualizacion con la evolucion de unos
precios disparados se sumen como
factor a la energia y la guerra en
Ucrania. Ha advertido que se alimen-
taria asi la espiral de precios o efec-
to de segunda ronda.

r DOINTEN AN NICTDIDIITEN DV DDECCOEANED.
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Imagen de la actual sede de Ferrovial en Madrid // ere

Ferrovial planea ser contribuyente
en Paises Bajos ya este mismo ano

» Elinforme pais por pais
revela que en 2021 pago
en impuestos un 73% de
lo ganado en Espana

BRUNO PEREZ
MADRID

Si los planes perfilados por Ferrovial
en el proyecto de fusién transfronte-
riza comunicado la semana pasada a
la CNMV para informar a los inverso-
res de los detalles y los motivos del
traslado de su sede social a Paises Ba-
jos se cumplen, la primera construc-
tora espafola por capitalizacion bur-
satil pasaré a ser contribuyente de
aquel pais este mismo afno. El movi-
miento como ya se ha encargado de
aclarar la compania no significara que
Ferrovial deje de pagar impuestos en
Espaifia, pero pasara a hacerlo a través
de una sucursal y tinica y exclusiva-
mente por su negocio espanol no por
surenta mundial como ha venido su-
cediendo hasta la fecha.

Elimpacto real de este traslado so-
bre las arcas ptiblicas espafiolas, que
tanto la compafiia como la ministra
de Hacienda han tratado de relativi-
zar en los tltimos dias, no termina de
estar claro. La compania lo calcula en
una horquilla de entre seis y ocho mi-
llones de euros, pero hay informes de
analistas (Sabadell) que lo elevan al
entorno de los 40 millones de euros de
ahorro fiscal, principalmente por el
hecho de eludir el tipo impositivo del
5% que el Gobierno de Pedro Sanchez
ha impuesto sobre la repatriacién de
dividendos de fuente extranjera.

Mads alld de la cifra, el asunto es que

ese impacto fiscal puede empezar a
notarse este mismo afio. En el docu-
mento registrado ante la CNMV Ferro-
vial revela su intencion de sustanciar
el traslado lo antes posible (la idea ini-
cial es que sea en el transcurso de este
afio 2023) y con efectos contables a1
de enero de 2023, lo que convertiria a
la matriz resultante de la absorciéon
de la actual matriz espaiiola por el hol-
ding de Paises Bajos en contribuyen-
te de ese pais a todos los efectos.

Una filial para Espafia

La maniobra no sera sencilla. Segin
fuentes de la compaiiia, el negocio ge-
nerado a través de la actual matriz es-
panola seguird tributando en Espafia
«hasta la fecha de inscripcién de la fu-
sion». Esto significa que hasta el mo-
mento en que se registre el traslado
de la sede social de Ferrovial a Paises

Bajos la matriz seguird siendo contri-
buyente fiscal en Espaiia y los benefi-
cios que obtenga en los trimestres que
transcurran hasta que eso suceda de-
vengaran impuestos en Espafia.

Asilo confirman desde Ferrovial.
«Los resultados que genere Ferrovial
S.A.desde el 1 de enero de 2023 hasta
la fecha de la inscripciéon de la fusién
se imputardn fiscalmente a la sucur-
sal espanola de la misma y tributaran
en Espafia» a través de la filial que Fe-
rrovial constituira para aglutinar todo
el negocio espafiol, que pasard a de-
pender de la matriz neerlandesa.

En 2021, de los 158 millones de eu-
ros que Ferrovial pag6 por sus bene-
ficios en el Impuesto de Sociedades en
todo el mundo, la factura en Espana
fue de 44 millones de euros. Segun el
informe anual integrado de la compa-
fiia correspondiente a ese ejercicio de
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La empresa ya ingresaba
la practica totalidad de los
dividendos de sus negocios
en Paises Bajos antes

de reenviarlos a Espana

2021, el impacto de la activacion de la
reduccién del 100 al 95% de la exen-
cion sobre los dividendos de fuente
extranjera fue de 39 millones de euros
para la compaiiia. En el de 2022, Fe-
rrovial ya solo ha pagado nueve millo-
nes por el Impuesto de Sociedades.

La practica totalidad de los dividen-
dos generados por el negocio interna-
cional de Ferrovial ya pasaban por el
holding holandés antes de enviarse a
Espafia. En el informe de 2019, Ferro-
vial informé de un dividendo de 444
millones de euros de Ferrovial Inter-
national SE, su holding en Paises Ba-
jos, y de una exencién de la misma
cuentia para Ferrovial S.A.

Un tipo efectivo del 73%

En el gjercicio fiscal de 2021, el Gltimo
para el que existen datos cerrados ya
que la liquidacion definitiva del Im-
puesto de Sociedades correspondien-
te al de 2022 no se producira hasta el
proximo mes de abril, Ferrovial obtu-
vo por su negocio en Espafia unos be-
neficios a efectos fiscales de 18 millo-
nes de euros y aboné una factura fis-
cal de 13 millones de euros, lo que
resulta en una tasa efectiva de tribu-
tacién del 73%, muy por encima del
25% de la tasa nominal del Impuesto
de Sociedades, seglin se recoge en el
informe pais por pais que se incluye
en el dltimo informe anual consolida-
do publicado por la compaiiia.

El dato, al igual que sucede con las
estadisticas que atribuyen a las gran-
des empresas una tributacion efecti-
va que no llega al 10%, esta distorsio-
nado por dos hechos: el primero es que
pese a acreditar pérdidas a efectos fis-
cales de 47 millones la compania tuvo
que pagar 1,3 millones por impuestos
abonados en el extranjero, y la segun-
da es la imputacion a las cuentas del
grupo de los beneficios por la venta de
una sociedad que no estd dentro del
perimetro del Grupo Ferrovial, lo que
suma una carga fiscal de 11,7 millones.

D. CABALLERO MADRID

La etapa de Fernando Abril-Marto-
rell, cesado en 2021, al frente de In-
dra llega definitivamente a su fin con
la salida de su tiltimo gran ejecutivo.
Ignacio Mataix, hasta ahora conseje-
ro delegado de la tecnolégica, aban-
dona su cargo, segtin informo ayer la
compaiiia, y el hombre del Gobierno
en la presidencia, Marc Murtra, se
queda ahora con el camino despeja-

do en laempresa.

ELCEO DE]ARA EL CARGO CUANDO LE ENCUENTREN SUCESOR
Mataix, ultimo ejecutivo de
Abril-Martorell, cesa en Indra

«En sesion celebrada en el dia de
hoy, el consejo de administracién de
la sociedad ha aprobado por unani-
midad iniciar, de comun acuerdo con
el actual consejero delegado D. Igna-
cio Mataix Entero, un proceso de su-
cesion en el cargo de consejero dele-
gado vinculado a la definicion del pré-
Ximo plan estratégico que la compaiiia
tiene previsto definir para los proxi-
mos afios», sefial6 Indra. Asimismo,
destacé que el hasta ahora CEO segui-

rd en sus funciones hasta el nombra-
miento de su sucesor. Tras ello, Indra
indicé que Mataix seguird ligado a la
firma prestando servicios como «ase-
sor estratégico» al consejo de admi-
nistracion durante dos afios.

Con este movimiento, Indra cierra
la crisis de gobernanza y la salida de
Mataix deja atrds la etapa de Fernan-
do Abril-Martorell, expresidente de la
empresa; su salida fue forzada por par-
te del Gobierno de Pedro Sdnchez a tra-
vés dela SEPI en 2021. Y en la junta de
accionistas de 2022 se produjo el he-
cho diferencial al asaltar el Ejecutivo,
Amber (duefio de Prisa) y Sapa el con-
sejo de administracién provocando la
salida de buena parte de los conseje-
ros independientes.
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Aedas Homes tiene en Andalucia
suelo para 5.500 viviendas

» Compra por 7 millones
suelo al Ayuntamiento
de Sevilla para 66
viviendas

M. ]. PEREIRA
SEVILLA

Ignacio Fernandez (Sevilla, 1972), nue-
vo director de Aedas Homes en An-
dalucia Canarias, ha anunciado que
esta promotora quiere atraer a Sevi-
1la a inversores internacionales, como
ya ocurre en Mdlaga, algo que esta
promoviendo a través de la iniciati-
va «Sevilla City One, Metrépolis del
Sur», en la que participan otras em-
presas del sector. Los clientes que bus-
ca Aedas Homes son fundamental-
mente jovenes extranjeros que quie-
ren teletrabajar, los llamados
‘nomadas digitales’

«Queremos que la marca Sevilla
tenga mds presencia en los medios
inversores», indica este directivo, que
recuerda que el 95% de las ventas de
su compania en Mdlaga han sido rea-
lizadas a clientes internacionales que
buscan la bondad del tiempo y el en-
torno. «Ahora el mercado es global»,
advierte Ignacio Fernandez, quien in-
forma que actualmente el 20% de las
ventas de Aedas Homes en Espana es
a extranjeros, concentrandose en Ba-
leares, Costa del Sol, Levante...

«Tenemos un tiempo magnifico y
un precio imbatible para el cliente in-
ternacional, con infraestructuras ba-
ratas... Todo ello y el efecto postpan-
demia, que trajo el teletrabajo, hay
que tenerlos en cuenta para entender
que el mercado andaluz y sevillano
tiene que tener vocacion internacio-
nal. Tenemos que tener la habilidad
necesaria para traer el capital inver-
sor a Sevilla», anade Ferndandez, que
pide que «no sélo visualicemos a Se-
villa como la ciudad de los sevillanos
y de algunos espanoles, sino que po-
demos ser un escaparate internacio-
nal sélido».

La promotora Aedas Homes tiene
suelo para levantar 17.000 viviendas
en Espana, 5.500 de las cuales en An-
dalucia, lo que le garantiza entregas
hasta 2026. Ahora acaba de comprar
en una subasta al Ayuntamiento de
Sevilla suelo listo para edificar en la
avenida de Jerez, junto al antiguo
Hospital Militar, donde levantara 66
viviendas que comenzard a construir-
se en 2024, con una inversién de 25
millones de euros. Serdn viviendas
de dos a cuatro dormitorios, algunas
con terrazas de 70 metros cuadra-
dos.

Actualmente tiene 30 proyectos
con mas de 1.900 viviendas en Anda-
lucia, fundamentalmente en Costa del
Sol, Granada y Sevilla capital y pro-

vincia. A estos tres enclaves, la pro-
motora ha sumado recientemente
Cérdoba.

Laregion es la segunda comuni-
dad para Aedas Homes, tras Madrid,
con una mayor oferta de viviendas,
lo que supone un 23% del total nacio-
nal, que son 8.118 viviendas.

Desde que en 2017 aterrizara en la

La promotora selanzaa
buscar en Sevilla clientes
internacionales, como ha
hecho en Mdlaga, donde
copan el 95% de sus ventas

e —

Ignacio Fernandez, nuevo director de Aedas Homes en Andalucia y Canarias //JuaN FLORES

region, ha lanzado 80 promociones
en Andalucia con 2.800 viviendas ven-
didas y 1.700 entregadas, y una fac-
turacién de 514 millones de euros. En
la Costa del Sol ha promovido hasta
ahora 30 proyectos con casi mil vi-
viendas. Sevilla es otro de sus merca-
dos mds importantes, ya que en la
provincia ha lanzado hasta ahora 34
promociones, principalmente en la
capital, Mairena del Aljarafe, Dos Her-
manas y Bormujos, con 1.300 vivien-
das vendidas y 900 entregadas, asi
como 191 millones de euros factura-
dos. Sélo en la capital ha vendido mds
de 500 viviendas y facturado 122 mi-
llones.
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«La gente joven no
quiere subirse a los
andamios»

Uno de los problemas a lo que
se enfrenta la construccion en
Andalucia es la falta de mano
de obray Aedas Home veen la
industrializacién una solu-
cion porque «es mds limpia,
mas sostenible, segura y
fiable». En el tajo, dice
Ignacio Fernandez, director
de Aedas Homes en Andalucia
y Canarias, faltan trabajado-
res «porque la gente ya no
quiere subirse al andamio».
Asegura que existen dos
perfiles de edad en el sector
de la construcciéon: «muy
mayor o insultantemente
joven. Hay mucha rotacién
entre la gente joven porque
tienen otras aspiraciones».

- e -

INFORME DE AEDAS HOMES, TINSA Y JJL

Sevilla capital sufre un déficit
de 22.640 viviendas nuevas

M.J. P. SEVILLA

En diez afios, la demanda de vivien-
das de obra nueva en Sevilla capital
serd de 35.582 viviendas, pero actual-
mente sélo hay suelo para construir
en el municipio 12.942 viviendas, es
decir, el 36,4% de las que se necesita-
ran, segiin un informe elaborado por
la promotora Aedas Homes, Tinsa y
Jones Lang Lasalle. Por tanto, el dé-
ficit de viviendas de obras nuevas se

cifra en 22.640 viviendas, casi el 64%

de la demanda. Si la ciudad no da res-
puesta a ello, la promocién inmobi-
liaria seguira desplazandose a la co-
rona metropolitana.

Ignacio Ferndndez, nuevo director
de Aedas Homes en Andalucia y Ca-
narias, harecordado que el PGOU de
Sevilla es de 2006 y atin quedan por
hacer muchas de la infraestructuras
por las que pagaron promotores. Ese
PGOU solo permite en estos momen-
tos tener disponible suelo listo para

edificar 1.246 viviendas. Hay contem-
pladas otras 11.696 viviendas en sue-
lo urbanizable pero cuya tramitaciéon
urbanistica no estd completada.

A su juicio, otro de los problemas
del sector de la construccion es la fal-
ta de suelo listo para urbanizar en Se-
villa, lo que explica que el crecimien-
to esté localizdndose en la corona me-
tropolitana. Santa Barbara, Hacienda
el Rosario o Palmas Altas son algu-
nos de las parcelas que hay ahora en
Sevilla para construir, donde podrdn
levantarse casi 13.000 viviendas, de
las que 12.942 viviendas, de las que el
43% seran VPO y en su mayoria pisos.
Una de las bolsas de suelo residen-
cial ain por desarrollar urbanistica-
mente es Buen Aire.

D pressreader’
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OPINION

EDITORIAL

Palomares, la doble mentira

L ministro de Asuntos Exteriores, José

Manuel Albares, acaba de solicitar de

forma oficial a Estados Unidos que reti-

re la tierra contaminada de Palomares
(Cuevas del Almanzora-Almeria). No es la pri-
meravez, y muchos nos tememos que tampoco
sera la ultima, que Espafia intenta que los ame-
ricanos se lleven los 50.000 metros ctibicos de
tierra que, 67 afios después del accidente nu-
clear, atin quedan en la barriada cuevana. Coli-
sionaron un avién cisterna (o nodriza) KC-135
yuntbombardero estratégico norteamericano B
-52que llevaba cuatro bombas termonucleares
70 Vieces més potentes que las de Hiroshima y
Naﬁsaki pero, en este caso, no explotaron: una
bontba cay6 al mar, la otra se frend gracias a su

parﬁaidas y las dos restantes cayeron en tierra
<

>
CARTAS AL DIRECTOR
=

y desprendieron plutonio en forma de aerosol.
En los meses posteriores al suceso, los estadou-
nidenses retiraron 1.500 toneladas, pero se de-
jaron 9 kilos de plutonio diseminados. Primera
mentira. Desde entonces y hasta hoy, los inten-
tos por parte de la Administracién espafola de
descontaminar la zona han sido infructuosos,
asi como implicar en ello al Gobierno de Wa-
shington. Varias han sido las ocasiones en las
queambos gobiernos han firmado acuerdos, en

Elintento de que los americanos se lleven
la tierra contaminada de Palomares
evidencia la voluntad de cerrar un episodio
tragico que se prolonga durante 67 afios

La aldaba

CDri?;n: Calle Rioja, 13 / e-mail: cartas@diariodesevilla.es

fob]
ng' fin: Alonso tiene coche

El ﬂmingopor la tarde nos frotdbamos los ojos delante de
la pantalla viendo la primera carrera de la temporada de
Férmula 1. Ylohaclamos porque, después de unalarga tra-
vesfade desiertos (incluidoslos del rally Dakar, por cierto),
vefamhos aFernando Alonso a bordode unbdlido de verdad.
Y, o era de esperar, el asturiano no defraudé: podio en
elestreno. Tras varios afios de crispacion personal y de de-
cisiphes erréneasal elegirequipo, parece que ésta eslabue-
na.ﬂston Martin ha hecho realidad lo que hasta el pasado
finde semana solo eran conjeturas, palabras, fuego de arti-
ficlﬁ'.l.. Y dentro de ese Aston Martin vimos a un piloto como
pocosenlahistoria, con hambre a sus 41 afios y yendo ade-
giiéHo en el cuerpo a cuerpo conHamilton. Con McLarense
abugria en el fondo de la parrilla. Con Alpine le ocurrialo
misino peleando en medio de lanada. Por eso buscéalicien-
tes'en Le Mans, Indiandpolis... Hastase apart6 de la Formu-
la Tpara probarel Dakar. Yahora, ensu primera carreracon
unmonoplaza de verdad en 9 afios, ha regresado paraade-
lanfar en pistaal Mercedes del heptacampedn Lewis Hamil-
tnr&Ba] Ferrari del prometedor (ay, s6lo prometedor) Car-
losSainz. Y —{22 afos después de su debut!- quedé tinica-

edetrds delos, porahora, inalcanzablesRed Bull. ;Lo-
grard Aston Martin reducir la distancia con Red Bull esta
temporada? Ojald. Tal acontecimiento nos permitiria ver
grandes duelosen la cumbre y una lucha porel campeona-
toque enlamayoriade las temporadas suele estar decidida
de antemano. Luis A. Pérez Campos (correo electronico).

Ninguna mujer sola y abandonada

Después de que el Tribunal Constitucional haya desestima-
dolas alegaciones contralaley del aborto, desde ahorala sal-
vaguarda del no nacido dependerd solo de la iniciativa y la
decision consciente y libre de personas, familias, asociacio-
nes civiles ycomunidades religiosas, a quienes corresponde-
r4 dar testimonio firme de su opcién incondicional porla vi-
da. Y esto pasa no sélo por un discurso coherente, razonado
y razonable, sino por la inversion de recursos que de mane-
ra efectiva ayuden a quien contempla extraviadamente el
aborto como solucién. La defensa y la proteccién de la vida
del no nacidonoson causas perdidas. Desgraciadamente, las
leyesnoresponden ala necesidad de proteger la vida de for-
ma incondicional, como seria razonable esperar, pero estd
en nuestra mano trabajar con tenacidad y paciencia para que
cambie la mentalidad de esta sociedad y para que ninguna
mujer se encuentre solay abandonada ante 1a tragica posibi-
lidad del aborto. José Morales (correo electronico).

® Las cartas no deben exceder de las 20 lineas y han de
estar firmadas, indicando el DNI y el domicilio.

LA CULPA DE CUANTO
OCURRE EN LA CIUDAD

los que se ponia sobre la mesa el compromiso
norteamericano de llevarsela tierra. La més se-
riatuvolugaren 2015, enlavisita que hizoa Es-
pafia el secretario de Estado John Kerry, en la
que se firmé un protocolo de intenciones con el
entonces ministro José Maria Garcia-Margallo.
Segunda mentira. La pérdida de las elecciones
deBarakObamaylallegadaalaCasaBlancade
Donald Trump hicieron el resto. Ahorallegaun
nuevo intento por parte del Ejecutivo espafiol,
que evidencia la voluntad de los gobiernos de
este pais de cerrarunode los episodios més tra-
gicos de la historia de Espafa y que siempre,
siempre, se ha encontrado con las reticencias
americanas por el coste (600 millones), el de-
posito y por la asuncién de responsabilidades
que supondria.

CARLOS

NAVARRO
ANTOLIN

Lproblema noes que la Gerencia de Urbanismo

paralice proyectos en marcha. El gran problema

esqueun inspector compruebe quelas obrasen

fase de ejecucion no se ajustan a los proyectos
presentados yaprobados. Porque muchisimas veces se
planteanrehabilitaciones que enlaprdcticason demo-
liciones maquilladas sobre el papel para levantar enla
practicanuevosinmuebles. ¢ O se nos haolvidadoel es-
candaloso ejemplo de la finca vaciada de la calle Mon-
salves? Hacen falta muchos mésinspectores paravelar
por un conjunto histérico declarado que es enorme,
pues abarca todo el centro ylos arrabales de Triana y
San Bernardo. Se precisa una

cnavarro@diariodesevilla.es

gobierno, a los redactores del PGOU y a los sucesivos
gerentes, que los ha habido valientes y decididos tanto
como irrelevantes y cobardones. No podemos tener un
barrendero detrds de cada sevillano maleducado, niun
policia de la Linea Verde en la puerta de cada bar con-
sagrado al estruendo del tardeo, niun inspector de Ur-
banismo en cada obra del centro histérico para compro-
bar que se ha respetado todo lo que dicta la ficha del ca-
tdlogo. Los incumplidores lo saben de sobra, por esoes
tan importante que de vez en cuando haya unasancién
ejemplar. Claro que si. Se debe saber que en el bombo
estd la bola del multazo. Y que siempre toca. Delocon-

trario siempre habrd aquienes

normativa que impidalos des-
propositos de la Avenida de la
Palmera, pues sin ella los téc-
nicos de Urbanismo no pue-
den mds que autorizar los pro-
vectosde acuerdoa los precep-
tos vigentes, de lo contrario
podrian incurriren prevarica-
cion. Los mamotretos, que lo
son, nos los tragamos. Y enci-
made acuerdo conlanormati-
va. Si, el caso merece un “{To-
ma del frasco, Carrasco!”. Ya

les compense poner la muisica
alta, sacar mas veladores de la
cuenta y demoler las crujias,
porque siempre les saldra mas
barato, segtin los casos, abo-
narlasancién que renunciar a
la animacién del bar, a mesas
que generan ingresos o a me-
troscuadrados de nueva cons-
truccion que salen més econd-
micos. Todoestd inventado. La
Sevilla picara no solo manga
carteras en la bulla, sino cada

hemos visto hacer el paseillo
eneljuzgadoa méds deunoyde
dos cargos de la Gerencia, por
lo que se comprende la caute-
la yelrigor delos técnicos del
organismo auténomo. No les
exijan a ellos lo que hay que
demandarles a los politicos
que han ejercido o ejercen el

Conviene tener

paraliza el prag

Urbanismo paraliza proyectos
que no se ajustan a lalicencia, no

mafiana en muchisimos sitios
que no vemos. No culpemos a
los inspectores, sino a los pro-
motores que van de listos y a
una normativa deficiente. Es-
to es como la suciedad que
afealaciudad. La primera cul-
pa es de los ciudadanos gua-
rros, no de Lipasam.

claro que

reso de la ciudad
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La demanda de vivienda supera
las 35.000 sin suelo para cubrirla

® Con las obras en marcha en la capital apenas se cubre el 36% de la demanda @ Falta suelo
urbanizado apto para edificar, lo que no sucede en el Aljarafe y Dos Hermanas, avisa Aedas Homes

Ana S. Ameneiro

La promotora inmobiliaria Ae-
das Homes alert6 ayer de que en
Sevilla capital hay una deman-
da de 35.000 viviendas de obra
nueva en compra paralos proxi-
mos diez aflos muy superior a
las 12.942 viviendas previstas
en este periodo. Con esas vi-
viendas que estdn en marchaen
la capital apenas se cubre el
36% de esa demanda, segtin los
datos facilitados por el nuevo
director territorial de Aedas Ho-
mes para Andalucia y Canarias,
José Ignacio Ferndndez.

Eldirector territorial de laque
es la principal promotora de An-
dalucia explicé que la demanda
es muy superior ala oferta de vi-
vienda por dos factores. En pri-
mer lugar, Ferndndez citd la fal-
ta de “suelo urbanizado apto pa-
ra edificar” porque esos suelos no
cuentan con las infraestructuras
(conexiones viarias) necesarias
que se proyectaron en el planur-
banistico de 2006, a diferencia
de lo que sucede en el Aljarafe y
Dos Hermanas, donde sf hay una
alta concentracién de desarrollo
urbanistico. Segiin Aedas Homes
esta diferencia genera que la de-
manda se vaya a estos Otros mu-
nicipios deldrea metropolitanay
que la capital pierda habitantes
en su censo de poblacién.

Como segunda causa de la de-
manda que desborda a la oferta
de vivienda cité la falta de finan-
ciacién bancaria: una ausencia
de promotores sélidos con acce-
s0 ala financiacion para urbani-
zar los suelos que puedan produ-
cirlo que el mercado demanda.

Los datos de esa demanda de
35.000 viviendas de obra nueva
en Sevilla capital forman parte
de un estudio realizado por la
empresa de tasacion inmobilia-
riaTinsa, la consultora JLLy Ae-
das Homes.

Seglin este andlisis, en esta
demanda no estd incluido el al-
quiler. El perfil de los que de-
mandan vivienda nueva en Se-
villa capital es el de un compra-
dor con edad media de 43 afios,
con hijos (2,6), con ingresos fa-
miliares anuales de 44.707 eu-
ros y una necesidad de financia-
cién mediadel 71% del coste to-
tal del inmueble.

La mayor parte quieren com-
prar para su primera vivienda
(54,1%) o cambiar de vivienda
(36,9%), y una pequefia parte
son inversores que quieren desti-

tra histnria
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JUAN CARLOS YAZQUEZ

El nuevo director territorial de Aedas Homes para Andalucia y Canarias, José Ignacio Ferndndez, en la sede de la promotora.

e

JUAN CARLOS MUROZ

Los suelos de la Avenida de Jerez son uno de los pocos que se estdn urbanizando en Sevilla.

narlas para un tercero (4,7%) o
bien como segunda vivienda
(4,2%). Reclaman en su mayor
parte pisos con terraza (41%) y
sin terraza (42%) y, en menor
medida, que sea un atico (10%) y
vivienda unifamiliar (2%).

Aedas Homes pide que se ten-
gaencuentala situacién de Sevi-
1la capital: que “sigue habiendo
una demanda muy superior ala
oferta existente yesa ténicase va
amantener” en los proximos diez
afios. “Hace falta mds capital,

mds suelo urbanizado y mas em-
presas apostando por producir
en Sevilla capital lo que el clien-
te quiere”, seflala José Ignacio
Ferndndez.

El directivo de Aedas Homes
esta convencido de que la capital

puede recuperar una parte im-
portante de la poblacién que se
fue al Aljarafe cuando mejore su
ofertade viviendas.

Sobre el alquiler, Ferndndez
responde que en Sevilla tiene que
crecer mds el alquiler de vivien-
da, yque actualmente esta oferta
no se estd produciendo de forma
profesionalizada.

LOS POCOS SUELOS
URBANIZADOS

Lagestién del suelopor parte del
Ayuntamiento de Sevilla actual
tampoco estd mejorando respec-
toalosafnosposteriores al PGOU
de 2006, admite Aedas Homes.
“No esta mejorando”, responde
Ferndndez. “Palmas Altas es de
los pocos suelos que se estdn ur-
banizando. También tenemos los
suelos de Avenida de Jerez, de
Artilleria y los de Hacienda del
Rosario”, lamenta el director te-
rritorial. Por contra, entre los
suelos por urbanizar en Sevilla
senala Buen Aire, Santa Barbara
y el Pitamo Norte.

“La mayoria de los suelos que
vienen del plan de 2006 no se es-
tdn urbanizando”, recalca el di-
rector territorial. “¢Por qué no se
urbaniza? Porque no se financia
la transformacién de suelo. Hay
muy pocas empresas profesiona-
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lesenlatransformaciéndesuelo
y para las entidades financieras
no es su principal preocupacion.
Estédn financiando promociones
finalistas”, afiade.

El problema de financiacién
estd afectandoa todas lasempre-
sas promotoras en todos los mu-
nicipios. La ventaja en otras loca-
lidades que han gestionado me-
jorsu suelo es que “otros munici-
pios tenfan suelo clasificado, ur-
banizado o en estado de semiur-
banizacién que se han ido com-
pletando o colmatando, por eso
la concentracién de desarrollo
urbanistico”, como ha hecho Dos
Hermanas con Entrenticleos,
Cdérdoba o Mélagaen Teatinos.

Eldirector territorial recuerda
que en Sevilla el Ayuntamiento
recogié “350 millones” de los
convenios urbanisticos firmados
con los promotores (segin el
Ayuntamiento fueron 172 millo-
nes) para acometer la construc-

Palmas Altas, Avenida
de Jerez, Artilleria y
Hacienda del Rosario
si se estan urbanizando

cién de esas infraestructuras (sis-
temas generales), pero ese dine-
ro se perdi6 por el camino. “Ese
dinero en los suelos no estd”, la-
menta Ferndndez, que estuvo en
una de las empresas afectadas
por este asunto. La patronal de
los constructores y promotores
de Sevilla (Gaesco) llegd a de-
nunciar al Ayuntamiento en los
tribunales, pero finalmente llegd
aun acuerdo con el Consistorio.
En Sevilla, Aedas Homes
cuenta con promociones en la
capital, Dos Hermanas, Maire-
na del Aljarafe y Bormujos. En
cinco anos ha vendido en Sevi-
1la capital mas de 1.300 vivien-
das, de las que ha entregado
mas de 900. En su promocién
mas emblematica, Jardines Ha-
cienda El Rosario, ha desarro-
llado 125 viviendas en alquiler.
En Andalucia ha vendido en cin-
coafios mdsde 2.700 viviendas,
de las que ha entregado mas de
1.700 que le han supuesto una
facturacién de 514 millones.

(&)
R.S. A

iy
La Consejeria de Fomento de
la Junta que dirigélMarifrdn
Carazo ha reclaniado al Go-
bierno de Espaifia Gue escuche
al sector de la construccion y
prorrogue el decrﬂo de revi-
sién de precios. =

“Es un riesgo iffhecesario
que no podemos correr, me-
nos en un ]TJD]TJE](&) como el
que estamos vivi%do, enel
que se estdn impulsando
obras tanto de irdﬁ;stmctu—
ras como de viviendas”, re-
marcé Carazo, que incidid en
las consecuencias que aca-
rrearia no extender la dura-
cién del decreto. La conseje-
ra advierte de que “no solo
supone un riesgo para las

Edificio en nnnslruc@ﬁn en Andalucia.

o]
® La consejéra de Fomento, Marifrén
Carazo, rec@ma al Gobierno central esta
medida pargseguir licitando obra publica
[e)]

obras ptiblicas, sino también
para la continuidad de muchas
empresas y puestos de trabajo”.
En ese sentido, aclard que “las
circunstancias siguen siendo
adversas y complejas, con un
aumento dela inflaciény conla
guerra en Ucrania atin presen-
te”y, porello, “al igual que han
hecho otros paises, el Gobierno
de Espana debe aprobar esa
prérroga para poder seguir lici-
tando la obra piblica y gestio-
nar la importante cantidad de
fondos que vienen de Europa”.

Laconsejerahizo estareclama-
cion en la inauguracion del I Sa-
16n de Infraestructuras Sosteni-
bles de Andalucia (Insoan) que
se celebro recientemente en el
Palacio de Exposiciones y Con-
gresos de Sevilla (Fibes).

La Junta pide prorrogar
la revision de precios de
la construccion en el pais

MA GONZALEZ

Carazo insistié en que el Go-
bierno andaluz apoya sin fisuras
aunsector dela construccién del
que depende enbuenamedidala
economia no sélo de Andalucia
sino del conjunto del pafs.

La consejera de Fomento felici-
t6 a los promotores de Gaesco y
Fadeco por su perseverancia con
el Saldn de Infraestructuras Sos-
tenibles de Andalucia, cuya cele-
bracién sufrié un importante re-
traso por la pandemia, pero aho-
ra llega “en un momento en el
que el sector de la construccion
estd més concienciado sobre la
importancia de apostar por la
sostenibilidad”.

La titular de Fomento dejé
constancia de la apuesta del Go-

La prérroga del
decreto también
servira para gestionar
los fondos de Europa

‘Sevilla City One’ defiende que la ciudad puede captar
inversiones por 5.500 millones debido a su atractivo

R.S.

Pedro Salvador Albifiana, coordi-
nador general de la iniciativa de
desarrollo urbanistico Sevilla
City One, Metrépolis del Sur, ha
defendido recientemente en el
Saldn de Infraestructuras Soste-
nibles de Andalucia (Insoan),
que Sevilla cuenta con “grandes
oportunidades para transformar-
se en la metrépolis del sur de Eu-

ropa”. Sevilla City One es unaini-
ciativa que gira en torno al creci-
miento urbanistico eficiente y
sostenible de laciudad hispalen-
se en la que colaboran promoto-
ras como Aedas Homes, CBRE,
Bekinsa, Caralca, Grupo Insur,
LandCo, Metrovacesa y Via Céle-
re, con el apoyo de la Asociacién
de Constructores y Promotores
de Sevilla (Gaesco) y las admi-
nistraciones ptiblicas.

En su ponencia, Albifana de-
fendio que la ciudad hispalense
podria captar inversiones por va-
lor de “hasta 5.500 millones de
euros” gracias a su “gran atracti-
vo”. Indicé que, segiin los datos
del Sistema de Informacién Ur-
bana del Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda Urbana
sobre suelo urbanizable delimi-
tado y urbano no consolidado en
la primera corona metropolitana

de Sevilla, “las dreas de amplia-
cién podrian alojar unas 34.000
nuevas viviendas, lo que darfa
una capacidad total de albergar
més de 100.000 habitantes”. Co-
tejando los sectores clasificados
por el PGOU de 2006 con el gra-
do de avance que registra el Co-
legio Oficial de Arquitectos, en
Sevilla capital 34 sectores po-
drian desarrollarse en “un perio-
dode entre 3 y 4 afios”, defendio.

bierno andaluz por llevar a la
préctica su Revolucién Verde en
el ambito de la obra publica,
mediante el uso de materiales
menos contaminantes y mds
respetuosos con el medio am-
biente, asicomo con el desarro-
llo de infraestructuras de movi-
lidad mas sostenibles.
Marifrdn Carazo mostré su
convencimiento de que “2023 se-
rdunafodereactivacién del sec-
tor en Andalucfa” de la mano de
la obra publica. La titular de Fo-
mento fijé esta fecha porque “se
cuenta con un nuevo plan de in-
fraestructuras, el Pitma, que
apuesta por la movilidad sosteni-
ble” ytambién porque este afio se
van aponer en marcha importan-
tes infraestructuras, como las
ampliaciones de los metros de
Sevilla, Mélaga y Granada o la
reanudacién de las obras del
tranvia de Alcald de Guadaira
con la licitacidn, antes del vera-
no, de las obras de talleres y co-
cheras y de los servicios de elec-
trificacién y arquitectura de pa-
radas y estaciones.

INFRAESTRUCTURAS
VERDES

LaConsejerfa de Fomento ha em-
prendido varias iniciativas para
incorporar la sostenibilidad en la
obra ptblica. Ha impulsado el
Plan Ecovivienda, con 616 millo-
nes de euros procedentes los fon-
dos europeos Next Generation,
para facilitar la construccion de
promociones energéticamente
sostenibles en suelo piiblico, y
conceder ayudas para la rehabi-
litacion de edificios y viviendas.
Han recibido casi 5.500 solicitu-
des. Asimismo, la Agencia de Vi-
vienda y Rehabilitacion de Anda-
lucia (AVRA) estd desarrollando
actuaciones para la mejora de la
eficiencia energética en mds de
1.000 viviendas ptblicas de la
Junta. Hay otros trabajos de in-
novacién que se estan desarro-
llando en vivienda piblica
(agencia AVRA), como el proyec-
tode compra ptblica innovadora
que “nos dotard de un sistema pa-
rala produccion de vivienda in-
dustrializada de consumo ener-
gético casi nulo”y nuevosusosde
la madera de chopo en la cons-
truccion con sistemas mixto de
hormigén-madera.

SEVILLA CITY ONE
Pedro Salvador Albifana.
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Las compaiifas del Puerto de Sevi-
1la pagan un Impuesto sobre Bie-
nes Inmuebles (IBI) hasta tres ve-
ces mds alto que en el resto de los
principales enclaves industriales
delaprovincia. As{lorefleja unes-
tudio que analiza la aplicacién de
este gravamen en el recinto hispa-
lensefrente al restode los 46 puer-
tos de interés general estatales
—entreellos, lossiete andaluces—y
de los polos empresariales mds re-
levantes a nivel provincial.

En concreto, este informe de la
Asociacién para la Promocidn del
Puerto de Sevilla (ProSevillaPort)
revela que el 1,15% que se aplica
de IBla las empresas portuariases
muy superior al que se abona en
otros municipios con un parque
empresarial relevante, llegando,
en algilin caso, practicamente a
triplicarlo (Dos Hermanas tiene
un 0,4%) y, en otros, a duplicarlo
(Mairena del Alcor, Alcala de
Guadaira y La Rinconada). Tam-
bién es sensiblemente superior al
que se aplicala capital, situado en
el 0,67%. “Esta situacién conlle-
va, porejemplo, que hay empresas
radicadas en el Puerto de Sevilla
que estdn abonando 240.000 eu-
ros anuales en concepto de IBI,
mientras que en otros parques in-
dustriales dela provinciaesacifra
serfa de 120.000 e incluso de po-
comads de 80.000 euros, unaspec-
to que, sin duda, afecta a la com-
petitividad delas companfasy ala
del propio recinto portuario, que
rebaja suatractivo de cara ala lle-
gada de nuevas industrias”, afir-
ma el presidente de ProSevilla-
Port, Augusto Jannone.

El estudio, elaborado por Ra-
fael Salgueiro —profesor de Ad-
ministraciéon de Empresas de la
Universidad de Sevilla—, aborda

Las empresas del Puerto
triplican su gasto de IBI
respecto a las de la provincia

Un bugue de grandds dimensiones atracado en el Puerto.
)

® ProSevilléPort reclama al Ayuntamiento

una bajada inpositiva para aumentar la

competitivicfad y atraer nuevas inversiones
)

también de formao:?comparariva
la situacién en log demds puer-
tos espafioles calf_ﬁcados dein-
terés general, queestan dentro
de la categoria dé Bienes In-
muebles de CaraEen’sticas Es-

O

peciales (BICE) a efectos de cal-
culo del IBI y sobre los que se
aplica un gravamen establecido
por cada Ayuntamiento que, tal
y como recoge la ley, puede os-
cilar del 0,4% al 1,3%.

PUERTO DE SEVILLA

“Dadalaelevada competencia
entre los diferentes puertos, los
estrechos mdrgenes en ciertas
actividades portuarias y el au-
mento de costes, cada vez se si-
tla como un factor mds impor-
tante el [BI”, un impuesto por el
que el Ayuntamiento hispalense
recauda de las empresas ubica-
das en el Puerto y de la propia
Autoridad Portuaria de Sevilla
(APS) casi tres millones de eu-
ros al afio, en torno al 1,6% so-

bre el total que el Consistorio co-
bra anualmente por este concep-
to (173 millones de euros).

Peseaqueel Puertode Sevillaes
pequeifio por el volumen de mer-
cancias que mueve, unade lascla-
vesque explicaloselevados ingre-
sos que recibe el Ayuntamiento
por el IBI es la amplia superficie
que ocupan los terrenos portua-
rios (850 hectdreas), pero tam-
biénporsualtovalorcatastral, que
asciende a 261,7 millones de eu-
ros. No obstante, otras entidades
locales cuyos puertos tienen un
mayor valor catastral ingresan
mucho menos que la ciudad hispa-
lense. Es el caso, por ejemplo, de
Santander (285 millones) o Vigo
(267 millones) que, respectiva-
mente, sélo abonan por este im-
puesto 1,7 y 2 millones de euros.

A nivel nacional, los diez recin-
tos portuarios espafoles que més
aportanen términos absolutos por
concepto de IBI son, de mds a me-
nos, los siguientes: Barcelona
(10,59 millones), Valencia (7,2
millones), Tarragona (7,2 millo-
nes), Sevilla (2,98 millones), Al-
geciras (2,46 millones), Las Pal-
mas (2,44 millones), Huelva (2,3
millones), Cartagena (2,06 millo-
nes), Vigo (2,01 millones) y La Co-
rufia (0,95 millones).

Poniendo la lupa en Andalucia,
los siete puertos considerados de
interés general pagaron a sus res-
pectivos municipios en concepto
de IBI una cifra ligeramente supe-
rior a los 11 millones de etiros, es
decir, Sevillaequivale al 26%. En
tresde ellos, se aplica el tipo maxi-
mo (Almerfa, Huelvay Malaga tie-
nenun 1,30%), mientras que Al-
geciras y Sevilla presentan practi-
camente el mismo porcentaje
(1,16% y 1,15%). Por su lado, C4-
diz tiene un 1,01% y la cifra mds
bajase da en Motril, conel 0,90%.

Un 13% de los usuarios del patinete eléctrico no
conocen las normas de trafico y de aparcamiento

Un estudio de la empresa
Voi, que imparte cursos
de formacion, revela los
errores de los usuarios

R.S.

Los usuarios del patinete eléctrico
en Sevilla desconocen las normas
de traficoy de aparcamiento. Esta
es una de las conclusiones a las
que ha llegado un estudio de la
empresa Voi Technology, que dis-
pone en Sevilla de un servicio de
patinetes eléctricos compartidos.
La formacién que Voi imparte a
través de RideLikeVoila permite
que los usuarios que tienen cono-
cimientos erréneos sobre conduc-
ci6n los corrijan y mejore su for-
macién y su forma de conducir.
Asi,algunos delos errores més
comunes que se han detectado y
que se han ayudado a corregir
son sobre las reglas de circula-
cién en el trafico (13%), el cono-

cimientodel patinete ysu funcio-
namiento (12%), las reglas de
aparcamiento (11%), el compor-
tamiento general al conducir un
vehiculo (10%) y las senales de
trafico (9,5%).

Numerosos informes ponen de
manifiesto un aumento de los ac-
cidentes de trifico en los que se
ven implicados patinetes eléctri-
cos. Sinembargo, ningtin informe
hace hincapié en dos aspectos im-
portantes, como son las causas
concretas de estos accidentesy si
losaccidentes tienen lugar con los
patinetes eléctricos privados o
compartidos. Por este motivo, Voi
Technology ha compartido por
primera vez los datos agregados
de las respuestas que sus usuarios
dieron al curso digital y gratuito
de seguridad vial RideLikeVoila,
conel fin de entender qué lagunas
de conocimiento de los usuarios
de patinetes quedan por cubrir.

Segtin estimaciones de la con-
sultora GFK, en Espafa circulan
mdés de un millén de patinetes

Una joven en un patinete eléctrico.

JUAN CARLOS VAZQUEZ

eléctricos. La gran mayoria de
ellos, alrededor del 97%, son pati-
netes privados. Una encuesta del
Real Automévil Club de Cataluna
demuestra que casi el 60% de los
usuarios de patinetes privados
asumen que circulan mas rdpido
de lo permitido y un 16% confiesa
haber trucado el patinete para cir-
cularamds velocidad.

Estos datos demuestran que,
aunque el vehiculo es basicamen-
te muy parecido, existen diferen-
cias sustanciales entre los patine-
tes privados y los compartidos,
que hacen que los segundos estén
mucho mds controladosy, por tan-
to, sean mas seguros que los pri-
meros. En 2022, seregistraron en
Espafia 299 siniestros graves con
laimplicaciénde un patinete eléc-
trico, con 12 muertes como resul-
tado. En el 89% de los casos, habfa
un turismo involucrado, segtin el
comparadorde seguros HelloSafe.

Los patinetes compartidos tie-
nen un limite de velocidad maxi-
ma que se fijade forma centraliza-
da y que garantiza el sistema GPS
alque estan conectadoslas 24 ho-
ras del dfa. Esto significa que no se
puedecircularamisde25km/he
incluso, cuando asi lo establecen
las autoridades municipales, a ve-
locidades inferiores.
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Calvifio “duda” sobre los argumentos

de Ferrovial para su traslado

® Ribera advierte
de que habra que
ver si el Gobierno
debe autorizar la
operacion societaria

Agencias SEVILLA

La vicepresidenta primera del
Gobierno y ministra de Econo-
mia, Nadia Calvifo, sefialé ayer
que en base alos andlisis técnicos
y la informacién disponible has-
ta el momento, “hay serias du-
das” sobre los argumentos que ha
esgrimido publicamente Ferro-
vial para explicar el traslado de
susede social a Paises Bajos.

De hecho, reconoci6 que el Go-
bierno estd estudiando en qué
medida hay una diferencia en la
normativa espafiola con respecto
aladeotrospaiseseuropeos, pre-
guntada por posibles cambios en
la ley de cara a tener mayores fa-
cilidades para debutar en la Bol-
sa de Estados Unidos, como ha
apuntado Ferrovial entre los mo-
tivos de este traslado.

Calvifio insistié de nuevo en
que el Gobierno no comparte es-
ta decisién, que demuestra ade-
mds una falta “total” de compro-
miso con Espaiia, segin subray6
endeclaraciones alosmedioscon
motivo del acto Mujeres protago-
nistas en la era digital en la sede
del Ministerio.

Mas alla fue atin la vicepresi-
denta y ministra para la Transi-
cién Ecoldgica, Teresa Ribera,
que avanzo sobre la anunciada
marcha de Ferrovial a los Pafses
Bajos, que le parece “un acto poli-
tico de Rafael del Pino”, el presi-

dente de estaempresa, que el Go-
bierno estd analizando si puede
actuar dentrodel “marco de vigi-
lancia conrespecto ala inversién
ensectores estratégicos” estable-
cido porlacrisis.

Se trata de ver si “se requiere
una autorizacién explicita por
parte del Consejo de Ministros o
sila decisién se puede tomar sin
ningun problema y trasladarse a
otro pafs comunitario”, explicitd.

Preguntada por si la empresa
tiene que ser penalizada en los
concursos publicos, Calviio
agregd que se tiene queaplicarla
leyy laigualdad de trato y todas
las reglas nacionales e interna-
cionales por lo que respecta a la
contratacion ptblica.

Indicé que estos dias se estdn
analizando “con detalle” los dis-
tintos argumentos e implicacio-
nes y la informacién disponible
hasta el momento y los anélisis

x
La vicepresidenta primera y ministra de Asuntos Econgmicus y Transformacidn Digital, Nadia Calvifio, ayer.

«Q

técnicos lo que arrojan es que hay
serias dudas®obre los argumen-
tos utilizadoSpor Ferrovial para
tratar de expfhzar esta decision.

Sobre las secuencias de es-
tos andlisis, afiadié que las deci-
siones las tiepe que tomar la em-
presay que ngquiere adelantarse
a las conclusiones de los andlisis
técnicos quegtén desarrollando
entre los distintos ministerios y
también en 14 Comisién Nacional
de]MercadoﬁValores (CNMV).

“No se tratayde uno u otro Go-
bierno, se tridfa de compromiso
con Espafia”;manifestd.

Aesterespgeto, reiterd: “Todos
los gobiernosidel pais, de unou
otro signo, apoyado decidi-
damente a%rmvial, como se
apoya a toddslas grandes multi-
nacionales espafiolasque han na-
cido y crecido graciasala econo-
mia espafiola; gracias a los con-
tribuyentes % nuestro pafs y a

o]
m

EDUARDO PARRA / EF

las que hemos apoyado en el 4m-
bito internacional”.

Los principales grupos de in-
fraestructuras de Espafa elu-
dieron pronunciarse publica-
mente y de forma colectiva so-
bre el traslado de Ferrovial a
Paises Bajos, no asf el presiden-
te de la patronal Seopan, quien
a titulo personal salié en su de-
fensa denunciando las descali-
ficaciones del Gobierno.

A punto de cumplirse una se-
mana del sorpresivo anuncio
realizado por Ferrovial, las gran-
des compafifas se desmarcaron
del comunicadoenviado el pasa-
do viernes por Seopan, que ho-
ras mas tarde se atribuy6 tnica-
mente su presidente, Julidn Nu-
fiez, dejando de manifiesto que
“nilaintencién de emitirlo, ni su
contenido, fueron puestos en co-
nocimiento de las empresas aso-
ciadas previamente”.

Seopan, que agrupa alas gran-
des constructoras y concesiona-
rias de infraestructuras, integra
aempresas como la propia Ferro-
vial, ACS, Acciona, Abertis, FCC,
Sacyr, OHLA, Itinere, Comsa o
Grupo Sanjose, competidorasen
su gran mayoria.

Tras las duras criticas vertidas
por el presidente del Gobierno,
Pedro Sénchez, y sus ministros
contra la decisién de Ferrovial y
elsefialamiento desu presidente,
Rafael del Pino, tanto el presiden-
tede la CEOE, Antonio Garamen-
di, como el de la Confederacién
Nacional de la Construccién
(CNCQ), Pedro Fernandez Alén,
quisieron trasladar su mensaje a
laopinion puiblica.

Mientras que Garamendi ad-
virtié dequelos ataques a los em-
presariosdesde el Gobierno esta-
ban causando una situacién peli-
grosay generandoun mensajeen
Espafia y fuera de inseguridad;
Alén apuntaba que habia que te-
ner compromiso con el pafs tam-
bién desde el Boletin Oficial del
Estado (BOE), al tiempo que de-
nunciaba los ataques que estdn
sufriendo los empresarios y la
inestabilidad normativa.

Tras ello, el viernes Seopan
mandé un comunicado en el que
denunciaba las “injustas descali-
ficaciones” vertidas contra Ferro-
vial desde dentro y fuera del Go-
bierno, y anuncié que ejerceria
cuantas acciones fuesen necesa-
rias sise llegara a vulnerar la le-
galidad vigente y se producia un
trato desigual o discriminatorio
de la empresa en el ejercicio de su
actividad en Espafia.

De hecho, algunos politicos ya
estaban planteando la posibili-
dad de excluirla de los concursos
ptiblicos eincluso revisar los con-
tratos ya envigor.

Ademds, en el comunicado se
decia que en esta decision no ha-
bia un dnimo de beneficiarse de
una menor carga impositiva, que
se hacia en ejercicio de sus dere-
chos y en cumplimiento conla le-
galidad espanola y comunitaria,
v que no afectaria a la actividad
de Ferrovial en Espafia.

LA UNIVERSIDAD PUBLICA EN EL DiA DE LA MUJER

Tribuna Econémica
-
GUMERSINDO Q'MV?P
RUIZ i

ACE unos dias la mi-

nistra de Hacienda y

Funcién Piiblica, Ma-

ria Jestis Montero, dio
una conferencia en la Facultad
de Econémicas de Mdlaga, con
motivo del 50° aniversario de la
Universidad, celebraciones que
con tanto entusiasmo promue-
ven rectorado y decanato. Puso
énfasisenlaigualdad de oportu-
nidades que ofrece la universi-
dad ptiblica, y su contribucién a
laempresayalatecnologialoca-

les conlaformacion y aplicacién
deconocimiento; ni parques tec-
nolégicos ni empresas en dreas
punteras habrian sido posibles
sin este flujo vital que, pese a to-
das sus ineficiencias, emana de
la universidad. También se refi-
ri6 al papel de la mujer en la
ciencia; en Espaia la participa-
cion de la mujer en la matricula
universitaria pasa del 20% hace
60 afios al 56% en laactualidad,
y en crecimiento, con un boom
de la universidad ptblica. El
porcentaje de mujeres en cien-
cias de lasalud se mantiene en el
70%, sube en la ultima década
en ciencias sociales y derecho,
arquitectura, veterinaria, traba-
josocial y otros servicios (aun-
que no en carreras de turismo),
y cae en ingenierfas, matemati-
cas y estadistica, informdtica y

ciencias. Algo falla en la Univer-
sidad, ytambiénen lainvestiga-
ciényen la empresa con las con-
diciones de trabajo y remunera-
ciones que ofrecen, para que no
se estimulen estos estudios, difi-
ciles pero que son el corazén del
progreso de un pais.

Dos apuntes sobre el Dia In-
ternacional de la Mujer. Una,
que se trata de un movimiento
de derechos civiles impulsado
desde el socialismo, que forma
en los anos sesenta a un movi-
miento feminista sobre libertad
enla forma de vivir, igualdad la-
boral y papel enla sociedad yen
laempresa. Mds que mirar al pa-
sado y sus circunstancias, hay
que plantear el feminismo en las
sociedades democraticas de for-
ma préctica: el desarrollo profe-
sional, atencién a la familia, li-

bertades, y seguridad ante la
violencia. Y en las no democrd-
ticas, como una cuestion de de-
rechos civiles, deaquila impor-
tancia del compromiso del go-
bierno Biden-Harris de llevar a
la ayudaexteriorlos criterios de
la nueva politica sin preceden-
tes en Estados Unidos sobre la
igualdad de género.

La otra idea me viene de The
Wife of Bath: A Biography (Prin-
ceton), el libro de Marion Tur-
ner, de Oxford, sobre Alison, el
inspirador icono feminista de
Los cuentos de Canterbury de
Chaucer, que enviudé cinco ve-
ces, y llevaba una vida, en el si-
glo catorce, con unas libertades
sorprendentes; aungue es una
figura de ficcién, muestra que la
mujer disfrutaba de libertades
que se fueron perdiendo ante

reacciones sociales, principal-
mente en el siglo diecinueve.
“Alison es—dice Marion Turner—
una mujerreal, nounaprincesa,
unacriada, o unabruja. sinouna
empresaria, con su dinero, se-
xualmente activa”. Este apunte
deunaépoca tan lejanaregocija
porlas peripecias y el alegre des-
caro de Alison, pero también es
una advertencia sobre la fragili-
dad del movimiento feminista,
CUyo Progreso no estd garantiza-
do, como observamos en la reti-
cencia ante subidas salariales
que afectan principalmente a
mujeres, el cuestionamiento
permanente sobre el embarazo,
y la falta de cuidado al elaborar
leyes que buscando protegerlas
hacen verdad aquello de que el
infiernoestd empedrado de bue-
nas intenciones.
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El coordinador de Sevilla City One ve posible captar inversiones por valor de "hasta 5.500
millones" de euros

Sevilla City One en el Salén de Infraestructuras Sostenibles de Andalucia
- EUROMEDIA
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SEVILLA, 6 Mar. (EUROPA PRESS) -

Pedro Salvador Albifiana, coordinador general de la iniciativa de desarrollo urbanistico ‘Sevilla City One, Metrépolis del Sur', ha defendido recientemente
en el Saldn de Infraestructuras Sostenibles de Andalucia (Insoan), en el marco de una ponencia sobre infraestructuras para la sostenibilidad, que la
ciudad hispalense podria captar inversiones por valor de "hasta 5.500 millones de euros" gracias a su "gran atractivo'.

En su intervencion, Pedro Salvador Albifiana indicaba que segun los datos del Sistema de Informacién Urbana del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana sobre suelo urbanizable delimitado y urbano no consolidado en la primera corona metropolitana de Sevilla, se puede extraer que "las
areas de ampliacion podrian alojar unas 34.000 nuevas viviendas, lo que daria una capacidad total de albergar mas de 100.000 habitantes".

Cotejando los sectores clasificados por el PGOU de 2006 con el grado de avance que registra el Colegio Oficial de Arquitectos de Sevilla, "sélo en Sevilla

capital contamos con 34 sectores” que podrian desarrollarse en "un periodo de entre 3 y 4 afios", defendia.

Segun su tesis, este punto de partida podria suponer "un gran atractivo a la inversion, que podria alcanzar hasta los 5.500 millones de euros, de los que
casi 700 millones se vincularan a la transformacién urbana’, destacando ademas "la inmejorable situacién de Sevilla para afrontar este reto con una

buena parte del trabajo ya iniciado".


https://www.europapress.es/
https://www.europapress.es/andalucia/
https://www.europapress.es/andalucia/sevilla-00357/
https://www.europapress.es/andalucia/equipo/
https://twitter.com/epandalucia

"Contamos con un PIB préximo a los 40.000 millones de euros y somos la cuarta economia de Espafia, somos la tercera drea metropolitana de Espafia
y nos situamos entre los 30 mayores de la UE", resaltd en su intervencion, exponiendo que la primera actividad agregada de la capital hispalense es la
que conforman los tres nodos logisticos mas vinculados a la innovacion: el parque de empresas aeronduticas Aerdpolis, el parque tecnoldgico Cartuja y
el Puerto de Sevilla.

También destacaba el papel "vertebrador" de las universidades de Sevilla, la reciente designacion de la ciudad como sede de la futura Agencia Espacial
Espafiola y el posicionamiento de la ciudad en el sector del turismo.

Asi, Sevilla cuenta con "grandes oportunidades para transformarse en la metrépolis del Sur de Europa’, segun el coordinador de 'Sevilla City One,
Metrépolis del Sur', una iniciativa que gira en torno al crecimiento urbanistico eficiente y sostenible de la ciudad hispalense, que promueve unas jornadas
al respecto, como "foro de encuentro y debate" sobre los procesos de transformacion urbana sostenible y los modelos de aplicacion a Sevilla.

En la iniciativa, asi colaboran promotoras como AEDAS Homes, CBRE, Bekinsa, Caralca, Grupo Insur, LandCo, Metrovacesa y Via Célere, con el apoyo de
la Asociacion de Constructores y Promotores de Sevilla (Gaesco) y las administraciones publicas.
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Las nuevas hipotecas caen en enero a minimos de aino y medio

La banca concedi6 4102 millones de euros para comprar viviendas, el nivel mas bajo desde agosto de 2021, mientras que el
saldo vivo marca minimos desde junio de 2021
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La actividad hipotecaria saldo el mes de enero con la generacion de nuevos créditos por valor de 4.102 millones
de euros destinados a adquirir vivienda, lo que supone el nivel mas bajo desde agosto de 2021, segun los
datos difundidos por el Banco de Espana.

En comparacién con diciembre, la generacién de nuevas hipotecas experimento un descenso del 21%, mientras
que frente a enero de 2022 la caida fue del 8,2%.
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Concesion de nuevas hipotecas para la compra de vivienda

[Cifras mensuales, en millones de euros]

4.102

ene'05 ene'10 ene'15 ene 20

Fuente: Banco de Espafia « Descargar los datos « Creado con Datawrapper

Por plazo de vencimiento, el 50,6% del total tuvo un plazo superior a 10 afios, mientras que el 22,5% se firmé con
un plazo de vencimiento de entre 1y 10 afos. Un 26,9% del total se registré con un plazo de vencimiento inferior a
un ano.

Teniendo en cuenta las amortizaciones, el saldo vivo de crédito a la vivienda en el primer mes del ano fue de
508.199 millones de euros, lo que supone un descenso del 0,5% respecto al mes de diciembre. De esta forma, el
saldo vivo hipotecario ha caido a su menor nivel desde junio de 2021.

Evolucion del saldo vivo hipotecario en Espaina

[Datos mensuales, en millones de euros]

508.199

ene'05 ene'10 ene'15 ene '20

Fuente: Banco de Espafia * Descargar los datos * Creado con Datawrapper
Respecto al precio, el tipo de interés medio ponderado sin contar gastos conexos (TEDR) de los saldos vivos

experimento un alza de 22 puntos basicos, hasta situarse en enero en el 2,35%. Respecto a enero de 2022, el tipo
medio se ha elevado en 1,15 puntos porcentuales.
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Editorial

Madrid pide a Sanchez
mas armas fiscales

adrid necesita un marco fiscal propio si quiere competir

M en igualdad de condiciones con otras plazas financieras
de Europa para captar talento e inversiones. Por ello, el
Ayuntamiento madrilefio va a reclamar al Gobierno central una
reforma de laley de capitalidad que aumente sus competencias
en materia tributaria. Un privilegio del que ya disfrutan otras ca-
pitales de la zona euro que, gracias a tener una mayor capacidad
de actuacion en el terreno tributario, han tenido mas éxito para
atraer alos grupos multinacionales que han decidido abandonar
Londres en los ultimos afios a raiz del Brexit. El ayuntamiento
defiende que la mejor forma de evitar que se produzcan en el fu-
turo nuevos traslados de grandes empresas a otras plazas finan-
cieras es crear un marco favorable para los inversores, en con-
traste con la irresponsable estrategia de amedrentamiento pu-
blico a Ferrovial y sus directivos por la que han optado PSOE y
Podemos tras el anuncio de trasladar su sede social a Paises Ba-
jos. Ademas, Madrid considera que ha sido discriminada con la
politica de inversiones de Pedro Sanchez. De ahi que el consisto-
rio vaya a solicitarle también un
mayor margen de decision en

otras areas que considera criti- La caplt_al qu_lere

cas para convenceralasempre- COMmpetir en igualdad
sas extranjeras y los profesiona- e condiciones

les —en especial, los llamados con otras plazas

nomadas digitales- de que op- financieras de la UE
ten por instalarse en la ciudad:

financiacion, infraestructuras y

seguridad. Un marco que permitiria agilizar el desarrollo de
grandes planeamientos urbanisticos donde ubicar las nuevas in-
versiones, que se demoran durante afios por los tramites buro-
craticos de las diferentes administraciones, asi como la mejora
de los servicios publicos de transporte y los nudos de conexion
con la capital. Sin embargo, es dificil imaginar que la peticion del
alcalde madrilefio de poder bajar impuestos a los inversores va-
ya a ser atendida por el Ejecutivo central, que ha sostenido una
estrategia de acoso y derribo contra las rebajas fiscales de la Co-
munidad de Madrid, cuyo culmen ha sido la puesta en marcha
de un impuesto a las grandes fortunas para revertir las bonifica-
ciones aplicadas en éstay otras regiones gobernadas por el PP en
el Impuesto sobre el Patrimonio. O que ha criticado la nueva de-
duccién anunciada por el Ejecutivo regional a las inversiones de
los no residentes que se instalen en Madrid. Pero como esta que-
dando patente, es necesario mejorar el clima de negocios para
recuperar la confianza de inversores y empresarios.

La solucion francesa
al alza de los alimentos

lacuerdo con el Gobierno francés del sector de la distribu-
E cion para reducir sus margenes como via parabajar el cos-
te de la cesta de la compra ha reavivado el debate interno
entre PSOE y Podemos respecto a como atajar la histérica infla-
cion de los alimentos. Los populistas exigen topar los precios de
los alimentos por ley, mientras que los socialistas defienden las
medidas en vigor y que sea el propio sector el que ajuste sus tari-
fas. La lider de Podemos en el Ejecutivo, Yolanda Diaz, aprove-
cho para recordar que desde el pasado verano hareclamado ala
distribucion unainiciativa como la francesa, pero conviene acla-
rar que el pacto en el pais vecino deja a criterio de las empresas y
no del Ejecutivo la decision de qué productos bajaran de precio
y cuanto el proximo trimestre. En Francia tampoco habra una
cesta comuin en todos los supermercados con precios mas bajos,
como pide Diaz, para garantizar la libertad comercial y la com-
petencia, ni limites al coste de los alimentos porque la normativa
comunitaria lo impide, aunque Podemos insista en lo contrario.
Por otro lado, los margenes de la distribucion alimentaria en el
pais vecino son mayores que en el nuestro por ser aquel un mer-
cado mas concentrado. Pero el Gobierno francés también se dis-
tancia de las medidas aplicadas hasta ahora en Espana, con una
critica expresa de su ministro de Economia, Bruno Le Maire, a
larebaja del TVA de los alimentos por su alto coste para las arcas
publicasy el escaso beneficio para los consumidores. Francia ha
actuado mas tarde contra la inflacién de los alimentos, pero al ir
de lamano del sector su plan sera mas eficaz.

Lallave

La mina de oro de Ferrovial en EEUU

EEUU es un mercado gigantesco pa-
ralos grupos de infraestructuras in-
ternacionales. Estan previstas inver-
siones por 1,2 billones de délares en
los proximos diez afios. Los proyec-
tos de movilidad forman parte del
corazon de este macroplan que se
apoya, adiferencia de Espafia, en
formulas de colaboracion publico
privada, mas conocidas como Public
Private Partnership (P3). Ferrovial
esun experto de referencia en este
tipo de iniciativas. La compariia de-
sembarcé en laregion a través de
Canada al ganar la concesion de la
circunvalacion de Toronto ETR
407.Enladécadadelos 2000, el gru-
pode lafamilia Del Pino lleg6 a Esta-
dos Unidos a través del mercado se-
cundario con las privatizaciones de
las autopistas Chicago Skyway e In-
diana Toll Road. Fueron dos gran-
des fracasos, ya que el alto coste de la
financiacion llevé alos dos peajes a
laquiebraylos acreedores selasre-
vendieron a fondos de inversion. En
paralelo, Ferrovial desembarco en
Texas, que ha convertido en su gran
base de operacionesy desdelaque
ha exportado su know how a otros
estados delaEEUU. No hasidoun
camino facil para llegar hastalo que
es hoy: el mayor promotor de carre-
teras texano, con actividad en Geor-
giayen Virginia. La guinda hasido la
compraa Carlyle de lamayoria de
las acciones de la sociedad encarga-
dade construiry explotar lanueva

Terminal 1 del aeropuerto JFK de
Nueva York. En Texas, Ferrovial ex-
plota dos autopistas, laLBJ ylaNTE,
quele reportaron 120 millones de
euros en dividendos en 2022. Pero
en 2016 el grupo tuvo que afrontar la
suspension de pagos de la autopista
SH-130, un activo que costo mas de
1.200 millones de euros. A pesar de
las dificultades, Ferrovial mantiene
una confianza ciega en el mercado
estadounidense en el que aspiraa
cotizar este afio. La dimension ad-
quiridaen EEUU podria multipli-
carse en los proximos afios si fructi-
fican algunas de las oportunidades
enlas que trabajalaempresa desde
hace meses. Tiene una mina en auto-
pistas.

Antolin renueva
sus ambiciones

El fabricante de componentes Anto-
lin es lider mundial en techos y tiene
un fuerte posicionamiento en puer-
tas. El grupo acaba de estrenar nue-
vaentidad corporativay present6
ayer su Plan de Transformacion
2023-26, que tiene tres grandes obje-
tivos: aumentar la rentabilidad; de-
sarrollar mayor presencia en merca-
dos de crecimiento; y ser un polo de
atraccion de talento. Aspira a un cre-
cimiento de ventas de entre el 7%y
el 8% anual, hasta 6.000 millones en

Aena toma impulso en Brasil,
un mercado estratégico

Como unreloj, Aenava cum-
pliendo las metas intermedias
planteadas en su nueva concesion
de Brasil (Boab), consistente en la
adjudicacion, el pasado verano, de
once aeropuertos, que se suman a
los seis que comenzd a explotar
en el primer trimestre de 2020. La
cotizada espariola acaba de inyec-
tar el equivalente a 440 millones
de euros en su filial Boab. Esta so-
ciedad tendra que pagar un canon
inicial por 2.450 millones de rea-
les al Gobierno nacional y acome-
ter unaserie de inversiones cifra-
das en unos mil millones de euros
durante los treinta afios de la con-
cesion, sibien esta cifra se con-
centrard en los primeros cinco
afiosy en el aeropuerto de Con-
gonhas, en Sdo Paulo. El gestor
aeroportuario calcula quelas17
infraestructuras que gestionara
en el pais canalizaran la quinta
parte de todo el trafico nacional.
El grupo presidido por Maurici
Lucena prevé firmar el contrato
este mismo marzo y posterior-
mente comenzard a gestionar
esos once aeropuertos. Se abrira
asi unanueva etapa en un merca-
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doen el que lacompaiiia tiene
puestas muchas esperanzay que
en 2022 yaregistro para Aena
mas pasajeros que en 2019. La co-
tizada tiene Brasil como uno de
sus paises estratégicos, sobre todo
con vistas a seguir creciendo. En
su plan estratégico 2022-2026, se
contempla unimpulso alainter-
nacionalizacion en las zonas en
las que ya tiene presenciay es mas
facil capturar sinergias. Y Brasil es
el favorito.

2026, con un margen ebitda de al
menos el 10%. Para ello, el fabrican-
tes de componentes prevé aflorar
ahorros de 300 millones en una nue-
va estructura mas simple que ponga
al cliente en el centro de las decisio-
nes. Lanueva organizacion separa
las unidades de negocio en dos areas:
Sistemas de Producto (que incluye
techos, puertas, paneles de instru-
mentos y consolas centrales) y Solu-
ciones Tecnoldgicas, que abarcailu-
minaciony electronica, y que se es-
pera pase del 9% al 15% de las ventas
totales. Antolin esuno de los tres
grandes del sector en Espafia, junto
con Cie Automotive y Gestamp, y su
capital es 100% familiar. El grupo
naci6 como modesto taller mecani-
coen Burgos en los afios cincuentay
en laactualidad cuenta con 140 cen-
tros productivos en 26 paises, con
una plantilla formada por 25.000
personas, lo que supone un especta-
cular desarrollo. El grupo finalizo
2022 con una cifrade negocio de
4.451 millones de euros y con un be-
neficio bruto de explotacion (ebitda)
de 300 millones.

La compleja madeja
de Telecom ltalia

En noviembre de 2021, Telecom Ita-
lia (TIM), el mayor grupo de teleco-
municaciones italiano, recibié una
oferta de compra, que no prospero,
delfondo estadounidense KKR va-
lorando el capital en 10.800 millones
de euros, con una prima del 46% so-
bre el precio de cotizacion previoy
unvalor empresa, incluyendo deu-
da, de 33.000 millones. En la actuali-
dad, la capitalizacion bursatil ascien-
de a 6.750 millones, con una subida
dela cotizacion del 33% en los tilti-
mos doce meses. Sumayor accionis-
taeslafrancesa Vivendi con el 23,7%
del capital, seguida del banco publi-
co Cassa Depositi e Prestiti (CDP)
con el 9,8%. En 2022, TIM tuvo in-
gresosy ebitda de 15.788 y 5.347 mi-
llones de euros, cerrando con deuda
neta de casi 25.400 millones, que su-
pone unaratio de apalancamiento
muy elevada de 4,7 veces. Hace un
mes, KKR volvi6 ala carga con una
oferta estimada en 20.000 millones
por lared de infraestructuras fijas
—propiedad de larecién escindida
NetCo-y el negocio de cable subma-
rino, que el consejo rechazd por no
cumplir con sus expectativas, solici-
tando una oferta mayor. Ahora, CDP
yel grupo inversor australiano
Macquarie han presentado una
oferta no vinculante por esos activos
por unimporte semejante al de KKR
y convalidez hasta el 31 de marzo. El
Gobierno italiano tiene derecho de
veto, dado que es un negocio estraté-
gico que ademas emplea a 40.000
personas. Sobre el papel, TIM tiene
escaso margen de negociacion debi-
do asu altisimo endeudamiento.
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Ferrovial puja por activos de 4.000
millones para doblar tamafio en EEUU

AuTOPISTAS/ Elgrupo de lafamilia Del Pino se enfrenta a Acciona y ACS en las ‘'managed lanes’ de
Georgiay Louisiana y ha propuesto ampliar los corredores de pago de la |-/7 en Carolina del Norte.

C.Moran.Madrid

EEUU representa la principal
fuente de ingresos y de inver-
siones de Ferrovial, una de las
razones por las que el grupo
de infraestructuras fundado
por lafamilia Del Pino ha deci-
dido mover su sede a Paises
Bajos para comenzar a cotizar
en Wall Street antes de que
acabe este aflo.

La compaiiia ya tiene bajo
gestion autopistas de peaje en
operacion y en distintas fases
de construccion y apunta al
menos a otros tres grandes
proyectos de carreteras en los
proximos meses, con presu-
puestos de inversion de mas
de 4.000 millones de dolares.
De salir ganador, Ferrovial da-
ria un salto para doblar su ta-
mafio, potenciando la genera-
cion de caja via dividendos de
esos activos.

Actualmente, Norteaméri-
ca (EEUU y Canadd) repre-
senta la mayor plataforma de
crecimiento, con un peso del
39% sobre la cifra de negocio
de 2022 (2.437 millones de eu-
ros) y un beneficio bruto de
explotacion (ebitda) de 207
millones de euros.

En términos de valoracion
del mercado, EEUU repre-
senta mas del 83% de Ferro-
vial, una de las razones por la
que es la mayor empresa del
sector por capitalizacion en la
Bolsa espafola (mas de
20.000 millones de euros). Fe-
rrovial ya recibi6 el afio pasa-
do 123 millones de euros de
sus autopistas texanas (LBJ y
NTE) y va a experimentar un
importante crecimiento este
afo al incorporar los pagos
previstos por la autopista I-66
de Virginia.

La compaiiia estd bien po-
sicionada en el proyecto SR
400, en el estado de Georgia.
Segun sus calculos, las autori-
dades locales lanzaran la lici-
tacion de esta managed lane
(carriles de pago en un corre-
dor gratuito para desconges-
tionar la alta densidad de tra-
fico) en agosto de este afio. El
volumen de inversion en esta
autopista es de unos 1.700 mi-
llones de euros. Las expecta-
tivas de Ferrovial sobre esta
concesion son tan altas que
ha condicionado el calenda-
rio de su proximo Investors

UN MERCADO LLENO DE OPORTUNIDADES

Presupuesto de inversién. En millones de ddlares.

Zona ampliada

Activos

bajo gestion

Oportunidades

Nueva York

Terminal 1
aeropuerto JFK:
9.000

Virginia
{?’636(;0 Carolinadel Norte
’ I-77*%: 700
Ampliacion
Georgia I-77*
SR400*:
2.000
Texas Louisiana
1-10*
NTE*: LBJ*: NTE35W*: 800
1.800 2.200 2.141
*Autopistas
Expansion Fuente: elaboracién propia

La inversion en la India IRB
crece un 45% desde 2021

C.M.Madrid

Ferrovial invirtié 360 mi-
llones de euros a finales de
2021 para convertirse en el
segundo mayor accionista
del promotor indio de ca-
rreteras IRB. En aquel mo-
mento, la compania asiati-
ca cotizaba a 22 rupias por
accion (unos 0,22 euros
por titulo. Ayer, el grupo
indio cerrd en la Bolsa de
su pais a 30,6 rupias, lo que
representa un aumento del
45% desde lallegada de Fe-
rrovial.

day a la presentacion de la
oferta.

Enfrente tendra rivales de
talla mundial. La espafiola Ac-
ciona ha formado equipo con
el fondo de inversion francés
Meridiam (Ferrovial se ha

IRB anunci6 la semana
pasada una nueva conce-
sion al recibir el encargo de
la Autoridad Nacional de
Carreteras de la India
(NHAI) para la construc-
cion de una carretera de
seis carriles en Gujarat que
conecta Samakhiyaliy San-
talpur. El presupuesto de
inversion asciende a unos
250 millones de euros. El
corredor tiene una longi-
tud de 90 kilometros, con
un plazo de explotacion de
20 afos.

aliado con Macquarie). Como
finalista también figurala con-
cesionaria ASTM, el grupo
perteneciente a la italiana Ga-
vio y al fondo Ardian, que se
ha aliado con la israeli Shikun
& Binui. En este consorcio

IRB Infrastructure, que
ha recuperado el dividen-
do, cerro su ejercicio fiscal,
hasta marzo de 2022, con
récord de beneficio gracias
allevantamiento de restric-
ciones por el Covid, que le
permiti6 incrementar los
ingresos por peaje y reacti-
var obras suspendidas por
la pandemia. La compariia
ganod 10.540 millones de
rupias (unos 44,2 millones
de euros), lo que represen-
taun 208% mas que un afio
antes.

también hay presencia espa-
fiola, ya que, aunque no parti-
cipa como socio capitalista, la
espafola FCC forma parte del
equipo de contratistas princi-
pales.

La autopista de peaje SR

Texas tiene previsto
invertir en los
préximos 10 afios
80.000 millones

en carreteras

La compaiiia ha
propuesto a Carolina
del Norte mas
‘managed lanes’
enlal-77

400 Express Lanes, un corre-
dor de casi 20 kilometros de
longitud, es la principal cone-
xién norte-sur entre los cen-
tros de empleo de Atlanta y
los centros de empleo y areas
residenciales del norte de los
condados de Fulton vy
Forsyth. La autoridad de
Transportes de Georgia lanzo
en marzo de 2022 el proceso
de licitacion para el disefio,
construccion, financiacion,
operacion y mantenimiento.
El proyecto consiste en la eje-
cucion de 16 millas de carriles
rapidos que se construiran en
el interior de los carriles de
uso general ya existentes en
esta autopista y se conectaran
en el futuro con el proyecto
1-285 Top End Express La-
nes, otro de los grandes peajes
previstos por el estado, conun
menor grado de avance.
Ferrovial también sigue de
cercael concurso del proyecto
sobre la I-10 de Louisiana. Se
trata de la construccion de un
puente de peaje donde tam-
bién compiten ACSy Acciona.
Ferrovial acude a la pujade la
mano de la francesa Vinci,
mientras que ACS se ha aliado
a Macquarie. Acciona ha for-
mado consorcio con Plenary.
En juego hay inversiones por
unos 800 millones de euros.
Ferrovial también trabaja
codo con codo con las autori-
dades de Transporte de Caro-
lina del Norte, a las que les ha
propuesto la instalacion de
carriles de pago managed la-
nesenel corredor I-77 hastala
frontera con Carolina del Sur.
Se trata de una propuesta no
solicitada que el Gobierno es-
tatal ha comenzado a analizar
para decidir si finalmente lan-
za la licitacion, con una inver-
sidn que se aproxima a otros
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RIVALES

Ferrovial se enfrenta
cada vez con mas
frecuencia a rivales
espafoles en EEUU.
Destaca ACS, y tam-
bién figuran Acciona,
FCCy Sacyr.

2.000 millones de dolares.

En Texas, Ferrovial ya figu-
ra como el mayor promotor
privado de carreteras con tres
activos (LBJ, NTE y NTE
W35). En septiembre del afio
pasado, el gobernador de Te-
xas, Greg Abbott, lanz6 un
ambicioso plan de inversion
publica dotado con 85.000
millones de ddlares para me-
jorar la congestionada red del
Estado, que provoca miles de
millones de pérdidas al afio.
Texas tiene identificados 100
proyectos que saldran a con-
curso en los proximos diez
anos. Ferrovial, a través de
Cintra y de su filial local
Webber, aspira a participar en
alguno de los proyectos, don-
de figuran las conexiones con
las grandes ciudades, entre las
que sobresalen Austin, Dallas,
Houston, Fort Worth y San
Antonio.

Aeropuertos

Ferrovial sigue de cerca las
oportunidades de autopistas
en EEUU, sin descuidar el sec-
tor aeroportuario donde se va
a convertir en un operador es-
trella con la construccion y
operacion de la nueva Termi-
nal 1 del aeropuerto JFK de
Nueva York. Las inversiones
previstas en esta infraestruc-
tura rondan los 9.000 millo-
nesdeddlares.

En junio de 2022, Ferrovial
cerr6 lacompra de la sociedad
que se encargara de la nueva
terminal tras llegar aun acuer-
do con el fondo de inversion
Carlyle para adquirir por 1.140
millones de dolares el 96% del
51% de lasociedad promotora,
lo que le convirtié en socio
mayoritario, por delante de
JLC, el fondo de Magic John-
son (30%), Ullico (19%) y el
Aeropuerto de Munich.

Ferrovial ya ha abierto en
Nueva York la oficina técnica
para liderar los trabajos de in-
genieria y disefio de la termi-
nal. El grupo espaiiol no va a
trabajar, de momento, en la
etapa constructora, ya que no
dispone de filial en Nueva
York. El principal contratista
en este proyecto es el consor-
cio formado las locales Tish-
many Aecom.

LaLlave / Pagina2
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El resquicio de la ley antiopa
para presionar a Ferrovial

FUSION INVERSA/ |a normativa de control de inversiones foraneas contempla
analizar operaciones de filiales extranjeras de grupos espafioles, como es el caso.

Roberto Casado. Madrid

El Gobierno espafiol esta tra-
bajando de manera intensa
para encontrar posibles vias
legales que le permitan inter-
venir en el plan de Ferrovial
parallevar susede a Paises Ba-
jos, y sus servicios juridicos
creen haber encontrado un
posible clavo al que agarrarse
en la normativa de control de
las inversiones extranjeras.

Como advirti6 el pasado fin
de semana Teresa Ribera, mi-
nistra de Transicion Energéti-
ca, el Ejecutivo estudia si la
mudanza del grupo construc-
tor y de infraestructuras po-
dria necesitar una “autoriza-
cién explicita” del Consejo de
Ministros. La unica via posi-
ble para ello es aplicar al tras-
lado lanormativa que desde el
Covid suspende la libertad de
inversion extranjera (incluida
la de la Unién Europea hasta
diciembre de 2024) en secto-
res estratégicos.

No parece obvio que el pro-
yecto de Ferrovial, que supo-
ne la absorcion de la cabecera
espaiiola del grupo por su fi-
lial internacional basada en
Amsterdam, suponga un
cambio de control que requie-
ra el permiso bajo esa legisla-
cion.

Pero fuentes del ambito le-
gal senalan que la ley incluye
entre los sujetos “no residen-
tes” sometidos a esa supervi-
sion a “las sucursales y los es-
tablecimientos permanentes
en el extranjero de personas
fisicas o juridicas residentes
en Espafia”.

Y ademas, “el régimen de
suspension de liberalizacion
de determinadas inversiones
extranjeras directas en Espa-
fia se aplicara hasta el 31 de di-
ciembre de 2024 a las inver-
siones extranjeras directas so-
bre empresas cotizadas en Es-
pafia, 0 sobre empresas no co-
tizadas si el valor de inversion
superalos 500 millones de eu-
ros, realizadas por residentes
de otros paises de la Unién
Europea”.

En una lectura estricta, se
podria argumentar que Ferro-
vial Internacional, como esta-
blecimiento en Paises Bajos,
va a absorber en la fusion a
una empresa cotizada espa-
fiola con activos estratégicos,
casodel grupo Ferrovial.

Eso le obligaria a pedir la
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El Gobierno quiere
tener algo que decir
en la absorcion del
grupo Ferrovial por
su hoélding holandés

Sise aplicael
control a la inversion
foranea, tendria que
autorizarla el
Consejo de Ministros

Hay abogados que
consideran que una
intervencion llevaria
a un choque de
Madrid con Bruselas

El presidente del Gobierno
espariol, Pedro Sanchez.

Una norma parcheada
pendiente de aclaracion

R.Casado. Madrid
Desde que el Gobierno sus-
pendiera en marzo de
2020 la libertad de inver-
siones en Espana, el Minis-
terio de Industria harecibi-
do alrededor de mil consul-
tas de instituciones fora-
neas que buscaban luz ver-
de aunatransaccion.
Prueba de la ambigiie-
dad de la norma, parchea-
da a través de varios decre-
tos de urgencia en los ulti-
mos dos afios, apenas un
20% de esas consultas han

autorizacion al Consejo de
Ministros.

Pero algunos expertos cre-
en que se trataria de una inter-
pretacion muy retorcida de la
normativa, claramente desti-
nada a supervisar cambios de
control o tomas de participa-
ciones significativas por nue-
vos inversores. En el caso de
Ferrovial, el accionariado se-
guirasiendo el mismo —el ma-
yor socio internacional, TCI,
posee el 6,4%-, y ademas su
operacion se basa en la direc-

resultado luego en proce-
dimientos de autorizacion,
al ser consideras como ad-
quisiciones relevantes de
activos estratégicos.

Hace mas de un afio, el
Gobierno intent6 aclarar la
normativa con un borrador
de ley de inversiones ex-
tranjeras (sustituyendo a la
actual de 2003), pero esa
iniciativa quedo en el lim-
bo.

Quiza la operacion mas
destacada que ha llegado
en este periodo al Consejo

tiva europea de fusiones
transfronterizas, que precisa-
mente facilita los cambios de
domicilio dentro dela UE.
Segun Alejandro Fernan-
dez de Araoz, socio de Araoz
& Rueda, “la operacion con-
templada de traslado a Paises
Bajos no entra dentro de nin-
guno de los actos, negocios o
transacciones afectados por
clausulas de salvaguardia o
medidas excepcionales pre-
vistas en los articulos 4 y 5 de
laLey 19/2023. En cuanto a la

de Ministros fue la opa del
fondo australiano IFM por
una participacion en Na-
turgy, autorizada con con-
diciones.

Ahora mismo, el Ejecuti-
vo tiene entre manos algu-
nas transacciones relevan-
tes, como la venta del fabri-
cante de municion Expal al
grupo aleman Rheinme-
tall.

En 2021, tltimo afio con
datos, el Gobierno autorizd
48 compras extranjeras, 6
de ellas con condiciones.

suspension del régimen de li-
beralizacién del articulo 7 Bis,
evidentemente no aplica:
sdonde esta la inversion ex-
tranjera sujeta a control?
;Quién es el nuevo inversor
extranjero?”.

En su opinién, “cualquier
medida que se pretendiese
adoptar contra el traslado al
amparo de esta Ley, contra-
vendria el art. 63 del TFUE,
que prohibe las restricciones a
los movimientos de capitales
entre Estados miembros”.

Calvino dice que “las
razones de Ferrovial
Nno se sostienen”

Expansion. Madrid

La vicepresidenta primera
del Gobierno y ministra de
Asuntos Econémicos y parala
Transformacion Digital, Na-
dia Calvifio, aseguro ayer que
“no se sostienen” las razones
que ha esgrimido publica-
mente Ferrovial para su tras-
lado a Paises Bajos . “La infor-
macion disponible hasta el
momento y los analisis técni-
cos arrojan serias dudas sobre
la sustancia de los argumen-
tos [de Ferrovial]”, subrayo la
vicepresidenta en declaracio-
nes a RNE recogidas por Ep.

Calvifio record6 ademas
quelaCNMYV esta analizando
los motivos que ha argumen-
tado la empresa para mudar-
se a Paises Bajos, entre ellos el
de ubicarse alli para poder
saltar a cotizar en EEUU.
“Los analisis técnicos de la
CNMYV no parecen dar sus-
tancia a estos argumentos y
por eso prima la impresion de
una falta de compromiso con
su pais”, preciso Calvifio, que
insistio en que la decision de
Ferrovial es “errénea” y de-
muestra “una falta total de
compromiso” con Espafia.

La vicepresidenta afirmé
que, aunque corresponde a la
compaiiia tomar sus decisio-
nes, el Gobierno, “que repre-
senta el interés general”, tiene
que analizar también las im-
plicaciones de la marcha de
Ferrovial, que es exactamente
lo que esta haciendo. “Los go-
biernos tienen una funcion y
una accion, que tiene que ser
la de defender el interés gene-
ral, y a lo largo de las ultimas
décadas se ha defendido el in-
terés de las grandes multina-
cionales espafiolas, que han
crecido con el apoyo de los
contribuyentes y de los Go-
biernos espafioles, dentro y
fuera de Espafia”, dijo.

Preguntada por si el objeti-
vo del traslado de Ferrovial es
pagar menos impuestos, Cal-
vifio ha indicado que no quie-
re “especular” al respectoy ha
insistido en que ahora mismo
se estd en una fase de analisis
y evaluacion de los argumen-
tos y de las implicaciones de
esta decision. “Por ejemplo, se
ha hablado del [rating] AAA
de Holanda, pero podrian ha-

“Si el motivo es el
rating triple ‘A’ de
Paises Bajos podrian
haberse ido a
Alemania’; alega

La ministra de Asuntos
Econémicos, Nadia Calvifio.

Economia asegura
que el Gobierno ha
defendido el interés
de las grandes
multinacionales

berse ido a Alemania si estu-
vieran buscando la triple A.
Esto es muy relevante para
sectores como el financiero,
pero mucho menos para un
sector como el de las infraes-
tructuras. A eso me refiero
con que el analisis técnico
arroja serias dudas sobre los
argumentos”, sefialo.

Sobre si se le puede exigir a
la compariia el mantenimien-
to del empleo, Calvifio recor-
do que las medidas que se pu-
sieron en marcha para res-
ponder ala pandemia (presta-
ciones para auténomos, ava-
les publicos del ICO y los ex-
pedientes de regulacion
temporal de empleo) “se
orientaron claramente al
mantenimiento del empleo
en Espafia”.

En respuesta a la posibili-
dad de que la marcha de Fe-
rrovial tenga que ver conlain-
seguridad juridica de Espana,
la vicepresidenta afirmé que
“los empresarios saben muy
bien que no es asi” y que, de
hecho, Espaiia es un pais que
ahora mismo esta captando
“un gran volumen” de inver-
siones. “La economia espafo-
la esta considerada como par-
ticularmente atractiva desde
el punto de vista de la inver-
sion y del establecimiento de
proyectos empresariales que
crean empleo y que crean ri-
queza en nuestro pais, preci-
samente por la seguridad juri-
dica que tenemos”, defendio.
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Siete regiones no recuperaran su
PIB previo a la pandemia en 2023

PREVISION DE FUNCAS/ Catalufia, Asturias, Cantabria, Castillay Ledn, Extremadura, Baleares y Canarias
no hanllegado a su nivel de 2019. Las dos regiones islefias, eso si, son las que mas creceran este afio.

Carlos Polanco. Madrid
El revés del Covid ha dejado
en Espafia cicatrices mucho
mas profundas que en el resto
de paises de la eurozona. Es el
unico en el que laactividad to-
davia no se ha recuperado y
un vistazo a la evolucion eco-
nomica por regiones da el
porqué: segiin Funcas, la re-
cuperacion de Asturias, Ba-
leares, Canarias, Cantabria,
Castilla y Leon, Catalufia y
Extremadura llegard mas tar-
de de 2023, mientras que el
resto de regiones lo hicieron
el pasado afio o lo haran este.
“Todas las comunidades se
desaceleraran en 2023 como
consecuencia del impacto de
la inflacién en la capacidad de
comprade las familias”, subra-
ya el informe de la entidad de
estudios, que también sefiala
que “el principal motor de cre-
cimiento procedera del esti-
mulo de los fondos europeos y
de la normalizacion de la acti-
vidad turistica”. Espafia, por su
parte, cerrara el afo con un
crecimiento del PIB del 1,3% y
unatasade paro del12,3%.

® Andalucia. Pese a una fuer-
te moderacion en su creci-
miento durante 2023, la eco-
nomia andaluza podra cerrar
en su nivel de actividad de
2019 gracias a una escalada
del PIB del 1,3%, como la me-
dia nacional. Dos factores evi-
tan un mayor crecimiento:
unaindustria podo dedicadaa
las actividades que seran mas
dinamicas y un timido avance
delturismo en la region.

® Aragon. Ya se recupero en
2022. Este afio crecerd un
0,9%, de las que menos, pero
su industria de bienes de
equipo se beneficiara mucho
de los fondos europeos, y la
del automovil tiene amplio
margen de mejora.

® Asturias. Comparte con
Aragén una de los crecimien-
tos mas bajos, del 0,9%, en su
caso por el éxodo de pobla-
cion en edad de trabajar. En
2023 no alcanzara el PIB pre-
vio a la pandemia por el bajo
impacto del turismo en la re-
gion y por “una industria muy
orientada a las semimanufac-
turas, sector que no sera el
mas expansivo”.

® Baleares. El fuerte impulso
que tomara el turismo provo-

cara que Baleares sera la re-
gién con mayor crecimiento
en 2023, del 3,3%, y la segun-
da mejor tasa de desempleo,
del 8,9%. Aun asini con eso al-
canzara el PIB de 2019 y ten-
dra la segunda mayor brecha
entre 2023y 2019, del 1,7%.

® Canarias. La mayor brecha
la ostentara Canarias, que pe-
se a ser la region con mayor
crecimiento en el afio, del
2,2%, segun las previsiones,
estara todavia a final de 2023
un 2,7% por debajo de su acti-
vidad de 2019. Y eso que lare-
cuperacion del turismo na-
cional ya se produjo durante
el afio pasado y la del interna-
cional llegara en este.

® Cantabria. Un dato positivo
y otro negativo en la realidad
de esta region nortefia: el pri-
mero, el de desempleo, pues
presenta una de las mejores
tasas de Espania, del 9,3%; el
segundo, el de crecimiento,
que sera el menor de todo el
pais, un 0,8%, insuficiente pa-
ra la recuperacion a lo largo
de este afio, por su economia
con poco peso “en los sectores
de mercado mas pujantes”.

® Castilla y Leon. La fuerza
en la region del sector del au-
tomavil no evitara que la subi-
da del PIB sea timida, slo del
1%, con lo que atn esta por
debajo de 2019. Otras indus-
trias potentes en Castillay Le-
6n como la alimentacién no
tendran mucha pujanza.

® Castilla-La Mancha. Otra
de las recuperadas ya en 2022
que sin embargo este afio ten-
dra un crecimiento por deba-
jo de lamedia nacional. Su te-
jido industrial tiene poca ca-
pacidad de absorcion de los
fondosy el turismo no es muy
destacado.

® Catalufia. Es la mayor eco-
nomia regional que no se re-
cuperarad este afo. Funcas se-
fala que, aunque tendra un
crecimiento superior a la me-
dia, impulsado por el turismo
y los fondos europeos, le que-
da todavia camino por reco-
rrer paravolver a 2019.

® Comunidad Valenciana.
Su avance previsto en 2023
del 1% sera suficiente para
que sea otra de las regiones
que supere la actividad de

i.QU|'E COMUNIDADES HAN RECUPERADO SU ACTIVIDAD TRAS EL COVID?
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Baleares B 33 I 89
Canarias I 2,2 I 16,9
Navarra [ ] 14 I 89
Pais Vasco [ 14 [ ] 79
Comunidad de Madrid [l 14 ] 1
Catalufia [ 14 I 93
Andalucia [ | 13 D 85
Espana || 13 ] 123
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Aragén [ | 09 ] 9.2
Asturias [ ] 0.9 I 12,3
LaRioja B 0,8 ] 9.2
Cantabia [ | 0.8 I 93
Expansion Fuente: Funcas

2019. El buen hacer de la Co-
munidad alolargo de este afio
dependera del turismo y del
automovil, de los que ambos
se espera que denlatalla.

® Extremadura. Los fondos
europeos no regaran la eco-
nomia extremena, debido a

un tipo industria que no se
podra beneficiar mucho de
los mismos. El PIB crecera un
insuficiente 1% este afio, y la
tasa de desempleo sera la se-
gunda peor del pais, del
16,9%, igual que Canarias.

® Galicia. La expansion turis-

tica esperada para 2023 sera
contrapeso suficiente para
una industria con una “orien-
tacion poco favorable hacia
las actividades que se espera
sean las mas dindmicas”. De
ahi su crecimiento esperado
en 2023 del 1,2%. El desem-
pleo, en el10,3%.

Cataluia es la mayor
economia regional
entre las que todavia
no alcanzaran

su PIB de 2019

Madrid desdice a
Funcas y sefala que
la recuperacion de su
actividad se produjo
a finales de 2022

® Madrid. La region crecera
un 1,4% en 2023, un poco por
encima de la media nacional,
para alcanzar asi el nivel pre-
pandemia, gracias alos bienes
de equipo y un sector servi-
cios “muy especializado en
actividades de mayor cualifi-
cacién”. Al menos asi lo ase-
gura Funcas, algo con lo que
el gobierno regional no esta
de acuerdo. “Los datos del
Instituto de Estadistica de la
Comunidad de Madrid con-
firman que la region recuperd
el PIB prepandemia durante
20227, afirman desde la insti-
tucion.

® Murcia. Su crecimiento del
5% en 2022 la convirti6 en
una de las regiones que mas
rapido se recuperaron. No
obstante, 2023 sera un aflo
peor, con un crecimiento del
0,9% y la quinta peor tasa de
paro, del13,1%.

® Navarra. El PIB navarro es-
tara a finales de este afio un
1,7% por encima de 2019, so-
bre todo por su robusto creci-
miento del 5,7% en 2022, con
el que ya consiguid la recupe-
racion. Ademas, el PIB se mo-
derara, como en todas las re-
giones, pero aun asi seguira
por encima de la media nacio-
nal. Es la ventaja de tener una
de las industrias mejor posi-
cionadas para recibir los fon-
dos europeos.

® Pais Vasco. Igual que Nava-
rra, registrd en 2022 un creci-
miento del 5,7%, con la dife-
rencia de que la recuperacion
llegara este afio, no durante el
pasado. Su industria fue su
principal fortaleza, gracias a
su protagonismo en el sector
de la energia, con el que tam-
bién tuvo un fuerte papel en
las exportaciones nacionales.
Su economia crecera un 1,4%
en2023.

® La Rioja. Otra de las que se
recuperaran a lo largo de este
afio es La Rioja, y eso que ten-
dra el peor crecimiento del
PIB junto a Cantabria, del
0,8%. “Las caracteristicas es-
tructurales de esta region no
son especialmente propicias
para beneficiarse de los facto-
res impulsores del crecimien-
to”, aduce la entidad de estu-
dios. Su desempleo sera solo
del 9,2%, uno de los mas bajos
del pais.
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Acosar a Ferrovial
justifica su marcha

Juan Pedro
Marin Arrese

aya por delante que el cam-
V bio de sede anunciado por

Ferrovial constituye una ma-
la noticia para el pais. Que genere
disgusto en el Ejecutivo resulta
comprensible. Que trate con buenas
maneras de disuadirle entra dentro
delaldgica. Pero el implacable acoso
con el que los circulos de podery sus
corifeos someten a la empresay a su
presidente se erige en sobrado argu-
mento para justificar su marcha. Se
presume de europeismo, pero se
persigue al que pretende ejercer una
de las libertades fundamentales re-
conocidasenlos Tratados. Nose tra-
ta sélo de calificativos despectivos
cuando no injuriosos, como colgar el
sambenito de antipatriota a Rafael
del Pino, o acusarle de codicia o afan
de eludir impuestos, en un auto de fe
digno de nuestra mas negra leyenda.
El propio presidente del Gobierno
se permite poner en duda la legali-
dad de la operacién, en abierta invi-
tacion a instigar una auténtica cace-
riainstitucional.

Tan desaforada reaccion sélo
puede minar, ain mas, la confianza
de los inversores y acrecentar el da-
fo infligido por el anuncio. Refleja,
en el fondo, despecho

sos las exigencias salariales de los
sindicatos, bajo la amenaza de des-
cremar con gravamenes a quien se
resista. Compartimos con los Paises
Bajos un mismo proyecto europeo,
pero desde presupuestos que nos in-
clinan mas al régimen que sirve de
fuente de inspiracion al socio mora-
do dela coalicion. Ese que alienta sin
tapujos la ocupacion de pisos y loca-
les a guisa de solucion habitacional
en lugar de promover la vivienda so-
cial como en Holanda. Asinos va.

Antecedentes

Se despacha alegremente la muy su-
perior calificacion crediticia del pais
de destino, alegando que una em-
presa del porte de Ferrovial puede
acceder a los mercados mundiales
de capital en igualdad de condicio-
nes permaneciendo en Espafia. Fra-
gil es la memoria. Quienes esto es-
grimen olvidan la amarga travesia
del desierto que provoco la elevada
prima de riesgo de nuestro pais hace
una década. Se cerr6 entonces por
completo el grifo del crédito inter-
nacional a nuestras empresas, inclu-
so negandose a aceptar los avales
emitidos por entidades espafiolas en
banales operaciones comerciales.
Con tales antecedentes, pretender
que no existe diferencia alguna con
Holanda resulta temerario. Mas atin
cuando doblamos a ese pais en tasa
de endeudamiento publico y las mu-

al constatar que no sa-
le gratis el clima de in-
timidacién contra la
clase empresarial que
irresponsablemente
se promueve desde
instancias ministeriales. Las grose-
ras andanadas contra Amancio Or-
tega o Juan Roig, las eléctricas o la
banca, se han tolerado por quien de-
bié cortarlas de raiz. Lejos de eso, el
maximo responsable se suma al ca-
rro de esta deriva demagogica de-
monizando a los poderosos y a las
grandes empresas, en un intento de
congraciarse con unos votantes que
parecen darle la espalda, salvo en la
encuesta cocinada en su propia casa.
Tantos motivos se acumulan para
hacerlas maletas que no extraiia que
se equipare el anuncio de Ferrovial a
unaafrenta personal.

Se han vertido descalificaciones
tan indocumentadas que causan
sonrojo. Que Ferrovial le debe todo a
la sociedad espafiola equivaldria a
reconocer que las licitaciones obte-
nidas se otorgaron a dedo, incu-
rriendo en abierta prevaricacion.
Que la pertenencia de Espaiia a la
Uni6n Europea garantice idéntico
nivel de seguridad juridica que Ho-
landa casa mal con el intervencio-
nismo de alpargata que se practica
en nuestro pais. Desde gravimenes
de corte caprichoso inspirados por
un afan confiscatorio hasta la conge-
lacién por las buenas de los precios
de los alimentos que propugna toda
una vicepresidenta del Gobierno.
Por no hablar de las presiones al em-
presariado para que acepten sumi-

Que la pertenencia a la UE garantice
idéntico nivel de seguridad juridica
que Holanda casa mal con el
intervencionismo de alpargata

letas que nos presta actualmente el
BCE pueden tener los dias contados.

Como osado resulta aseverar que
las principales multinacionales es-
pafiolas ya cotizan en Nueva York
para desacreditar la aspiracion de
Ferrovial de ampliar su accionaria-
doaccediendo a esa Bolsa desde Ho-
landa. Equiparar lamodalidad de los
ADR (American Depositary Receipt)
usada por nuestras multinacionales
con una verdadera cotizacion resul-
ta sorprendente. Més ain cuando se
llega a insinuar que el watchdog de
los mercados se sumaria a este argu-
mento. Sélo desde un escaso afan de
documentarse cabe sostener tama-
fia equiparacion sin reparar en los
superiores costes y riesgos que com-
portan los ADR. Que se sepa, ningu-
na sociedad espafiola cotiza de lleno
como la holandesa ASML en el Nas-
daq100. Por algo sera.

Ni siquiera el reproche fiscal pue-
de prosperar, al ahorrarse Ferrovial
el impuesto sobre dividendos de fi-
liales extranjeras que Espana grava
en solitario aqui en Europa, de im-
pacto testimonial para las arcas put-
blicas. Lo que importa es que Ferro-
vial preservara la actividad y el em-
pleo en Esparia, salvo que su inclu-
si6n en una lista negra le orille de la
contratacion. Que todo puede ocu-
rrir en un clima tan irrespirable.

Economista

¢Por queé se van las
empresas de Espaia?

Rubén

Garcia-Quismondo

i experiencia en Holanda, desde un punto de

vista empresarial, con una vision economica y

juridica, me dice que es un pais serio con mu-
chas ventajas en muchos sentidos, aunque las condicio-
nes que ofrece no son mucho mejores que las que tene-
mos en Espafia; a pesar del ambiente creado en nuestro
pais contra las empresas y los empresarios, y la arbitra-
riedad ala que éstos estan sometidos.

Holanda, como pais en si, es bonito y atractivo, pero
también serio, aunque algo aburrido si lo comparamos
con el nuestro. Ferrovial hace mucho que se fue; sunego-
cio lo tiene fundamentalmente en Reino

fixiante. Elempresario o profesional, que es inspecciona-
do, revisado, sancionado, sobre el que pesan todo tipo de
normativas, que crecen de manera enfermiza, se siente
cada vez menos respetado, y mas asfixiado.

Excesivos costes y exigencias

Al empresario, le cuesta pagar todo porque es excesivo el
coste salarial; no los salarios, sino su coste. Basta pensar
en la normativa que debe cumplir una simple pyme, sea
contable, fiscal, mercantil, laboral, de la Tesoreria Gene-
ral de Seguridad Social, de seguridad e higiene, preven-
cién de blanqueo, acoso laboral, sistemas del control de
los tiempos de jornada, y asi un largo etcétera. Esa reali-
dad tozuda que estamos viviendo es la que explica que
los concursos de acreedores hayan dado en 2022 los nu-
meros mas altos de la historia pese a prorrogas y créditos
del ICO, pero sin acompafiarlos apenas de ayudas direc-

tas,como en el restodela UE.

Unido, no en la UE, y también en EEUU

Se habla en nuestro pais solo de em-

y Canada. En mi opinion, Ferrovial se va N? es solo Ferrovial, presas grandes, lo que muestra otra vez
de Espafia a Holanda, donde ya estaba, Miles de empresas el desconocimiento completo de la reali-
en busca de un mercado financieromu- ~ desconocidas dad espafiola empresarial; decenas de
cho més liquido, que no es precisamente  dleciden invertir miles (datos del ICEX) son empresas in-
el holandés; otra cosa serfan Francfort,  en otros paises ternacionales con niveles de facturacion,
Paris o Londres, incluso Madrid. Holan- localizacion de activos en porcentajes
da es s6lo un paso intermedio, su objeti- . elevadisimos fuera de Espafia, y éstas
voson los Estados Unidos. El emprgsano son las pymes. Por tanto, no es Ferrovial,

De una parte, las empresas adoptan O profesional se que muy habilmente desde el prisma de
sus decisiones en funcion de su cuenta ~ Siente cada vez la gestion de sus activos concesionales se
de resultados y estrategias. De otra, es  menos respetado, habiaido ya, y ahora se va a Norteaméri-
evidente que este Gobierno,oloqueeslo  y méas asfixiacdo ca-o seaa EEUU o Canada-, 0 a Reino

mismo, buena parte de sus ministros, son

hostiles a la iniciativa empresarial y a los empresarios,
pero no por las declaraciones de este o aquel ministro, o
alto cargo, que no se debe negar que desaniman; sino
porque la realidad de la presion fiscal, que no se mide so-
lo como porcentaje del PIB, yano baja por la via del gasto
del 50%, y por la de los ingresos del 44%-46%. O sea, que
es muy alta, como también por el “esfuerzo fiscal” que
hacen los que trabajan y pagan sus impuestos.

La actitud de la Agencia Tributaria es agresiva, como
lade la Seguridad Social, porque el nivel de gasto pablico
es muy elevado, y eso les genera una presion “de arriba”
brutal, que se traduce en incentivos a sus funcionarios,
que sufren una fuerte presion para “recaudar” que es as-

Unido, porque ya esta alli. Son las dece-
nas de miles de empresas que nos tuvimos que ir hace
afios de nuestra tierra, y que nos lleva a pasar meses fuera
de nuestras casas para abrir mercados en el exterior. Y se
nos cae la cara de vergiienza cuando vuelves a casa y ves
los telediarios con el trato que recibimos los empresarios,
porque luego tienes que volver fueray afrontar con orgu-
llo ser espafiol. Irse de tu tierra es una decision brutal.
Quiza porque llevo décadas haciéndolo puedo decirlo.

Insisto, no es sélo Ferrovial, son miles de empresas
desconocidas que deciden invertir en otros paises, por
estrategia, por diversificacion, por internacionalizacion,
ylamentablemente, por temor también.

Socio director de Quabbala, abogados y economistas



Ferrovial: salida,
voz, lealtad
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Manuel Conthe
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de hace afios la fusion entre su

actual matriz, Ferrovial S. A., y
su filial holandesa, Ferrovial Interna-
tional SE (FISE), con la primera como
absorbente. Por eso, lo novedoso de la
propuesta que el martes pasado su
Consejo de Administracion elevé a la
proxima Junta fue que la fusion pro-
puesta sea “inversa”: la sociedad ab-
sorbente sera la holandesa FISE, lo
que conllevard el traslado desde Espa-
fia a los Paises Bajos del domicilio del
Grupo.

F errovial tenia planeado ya des-

Argumentos de Ferrovial
El Consejo justifico asi publicamente
su decision:

1. Paises Bajos es un pais con califi-
cacion crediticia ‘AAA’ y una baja pri-
ma de riesgo, gracias a su solidez fi-
nanciera y su estabilidad. Eso hace
que las companias con sede en los Pai-
ses Bajos se beneficien de unos costes
de financiacion mas bajos.

2. Paises Bajos es un pais con un en-
torno favorable para negocios e inver-
sores y con un “ordenamiento juridi-
coconfiable”.

3. Una mayor presencia en Paises
Bajos, donde confluyen muchas mul-
tinacionales, proporcionara a Ferro-
vial una cantera todavia mayor de ta-
lento internacional y hara mas notoria
sumarca.

4. Cotizar en Estados Unidos y ser
incluida en uno de sus indices bursati-
les es un objetivo estratégico que Fe-
rrovial no puede conseguir desde Es-
pafia: “Las acciones de una sociedad
espariola cotizada en Espafia sola-
mente pueden negociarse en Estados
Unidos a través de American Depositary
Receipts, que no permiten acceder alos
indices bursatiles estadounidenses.

La compania destaco que lareorga-
nizacion no afectara a su actividad o
empleo en Espaiia; que en 2022 ya ob-
tuvo el 82% de sus ingresos de su ne-
gocio internacional; y que el cambio
de sede no tendra apenas impacto fis-
cal para la compaiiia. Tras los ataques

del Gobierno, el presidente de la com-
paiiia, Sr. Del Pino, hizo saber que
mantendra su residencia fiscal parti-
cular en Espana.

Techo soberanoy seguridad
juridica

El primer argumento de Ferrovial, so-
bre la calificacién crediticia del pais
sede, me parece fundado, especial-
mente en momentos de crisis. Como
senald hace afios un estudio del Fon-
do Monetario Internacional (FMI),
“aunque las companias calificadoras
han abandonado progresivamente la
politica de nunca dar a un emisor pri-
vado una calificacion crediticia supe-
rior alade su ‘soberano’ (sovereign cei-
ling), las calificaciones soberanas si-
guen siendo un factor influyente en
las calificaciones de crédito de las em-
presas”. Calificaciones aparte, en la
percepcion de los mercados y analis-
tas financieros ese vinculo me parece
innegable: quedd patente durante la
crisis del euro de 2010-2013, cuando
el aumento de las primas de riesgo de
paises como Esparia afect6 adversa-
mente a todas sus empresas, incluso
las mas internacionalizadas. En tiem-
pos de crisis, el analisis racional del
riesgo de una compatiia da paso a jui-
cios sumarisimos, y su nacionalidad
activa todos los estereotipos, buenos o
malos, vinculados a ese pais.

Lo sé porque durante aquellos afios
yoera consejero de otra gran empresa
multinacional espafiola, Acerinox,
con mucha actividad fuera de Espafia
(especialmente, en Estados Unidos) y
me vino a la mente —aunque jamas in-
sinué- que el interés social podria jus-
tificar un cambio de sede.

El segundo argumento tiene tam-
bién, por desgracia, fundamento. Es-
pana fue, durante muchos afios, un
pais con instituciones solidas y gobier-
nos muy cualificados que inspiraban
confianza, dentro y fuera de Espafia
(los “prusianos del Sur”, nos llamaron
al poco de entrar en la Comunidad
Econdmica Europea). Pero el efecto
dafiino de la colonizacion progresiva
por parte de los partidos (tanto PP co-
mo PSOE) de varias instituciones in-
dependientes clave (como el CGPJ o
el Tribunal Constitucional) —~que no
ha alcanzado, por fortuna, ni a la Co-
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Ferrovial esta especializada en la construccion civil de infraestructuras.

rona, gracias a su caracter hereditario,
ni a los Tribunales, ni a los superviso-
res y reguladores econémicos- y el
sostenido proceso de “seleccion ad-
versa” de la clase politica -a los dipu-
tados se les exige sumision y dedica-
cién completa, no valia, y eso excluye
o0 desanima a muchos buenos profe-
sionales— se han visto agravados en
esta Legislatura por dos graves pato-
logias legislativas: la consagracion de-
finitiva del Real Decreto-Ley como
medio principal de legislar y, todavia
peor, el uso por los grupos parlamen-
tarios de proposiciones de ley y en-
miendas para, en concierto con el Go-
bierno, soslayar cualesquiera infor-
mes preceptivos y modificar normas
con rango de Ley en cuestion de se-
manas: fue el procedimiento seguido,
por ejemplo, para modificar los deli-
tos de sedicion y malversacion; o para
aprobar la ley 38/2022, que dio el
nombre de “prestaciones ptiblicas pa-
trimoniales no tributarias” a los nue-
vos tributos extraordinarios aplica-
bles a las companias energéticas y en-
tidades de crédito, y a la que se incor-
poro, por via de unaenmienda, el nue-
vo impuesto extraordinario sobre el
patrimonio. Solo un ciego puede afir-
mar que la seguridad juridica en Es-
pafiano hamermado alolargo de esta
Legislatura.

No estoy en condiciones de pro-
nunciarme sobre el tercer argumento,
ni tengo suficiente informacion para
hacerlo sobre el cuarto. Es cierto, co-
mo sefialaba EXPANSION el sabado,
que no existe en la actualidad un
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acuerdo de conexion entre Iberclear
-la entidad en que estan anotadas las
acciones de las companias cotizadas
en la Bolsa espafiola- y la entidad que
cumple una funcion semejante en Es-
tados Unidos, la Depositary Trust &
Clearing Corporation (DTCC),y quela
DTCC si tiene tal interconexion o
“pasarela” con Euroclear, la central
utilizada por las Bolsas europeas inte-
gradas en Euronext, como la de Ams-
terdam. Pero si ese fuera el obstaculo
para que las acciones de Ferrovial lo-
gren su ansiada cotizacion en Nueva
York, y no através de American Depo-
sitary Receipts, sospecho que las auto-
ridades espatiolas y BME, advertidas
con antelacion de la inquietud de Fe-
rrovial, podrian haber buscado alguna
solucion. Gracias a que la “fontaneria”
de los mercados financieros es un am-
bito técnico que no suscita interés po-
litico, ni la CNMV ni los sucesivos go-
biernos, incluido el actual, han escati-
mado esfuerzos para introducir todas
las mejoras precisas.

La reaccién del Gobierno

De la reaccion de la parte del Gobier-
no ajena a Unidas Podemos —de esta
ultima, mejor no hablar- lo mas grave
lo escribi6 el domingo El Pais, periddi-
co muy afin al presidente y, por eso,
fiable sobre este punto: “Sanchez or-
dendsalir entromba contra Del Pinoy
reforzar la ‘marca Espafa”. Y, en efec-
to, como lebreles bien adiestrados, in-
cluso ministros de perfil técnico como
el Sr. Escriva se apresuraron a efec-
tuar “reflexiones” ptiblicas basadas en
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variantes del argumento fiscal (“la pa-
tria no es s6lo hacer patrimonio”) que
habia lanzado su jefe: “;Qué mala con-
sejera es la codicia a veces!”, declar6
Escriva, para sugerir luego que Ferro-
vial busca un “arbitraje fiscal a corto
plazo” basado en conseguir el 100%
de la exencion en la tributacion de los
dividendos de filiales extranjeras (que
en Espafiaes ahoradel 95%).

Aunque la desmesura se moderd
luego, las tltimas declaraciones de la
ministra Riberay de la vicepresidenta
primera Calvifio dejan traslucir que el
Gobierno busca como sujetar a su au-
torizacion, al amparo de la excepcio-
nal “norma antiopas” que se aprobo al
principio de la pandemia del Covid, el
traslado de la sede social de Ferrovial.
Seguro que algiin maestro de la “segu-
ridad juridica” afin al Ejecutivo logra
retorcer la norma hasta lograr el re-
sultado apetecido.

En su célebre libro Exit, Voice and
Loyalty. Responses to Decline in Firms,
Organizations and States (1970), el
gran economista germanoamericano
Albert O. Hirschman analiz6 el dile-
ma de quien, miembro o cliente de
una empresa, organizacion o Estado,
esta insatisfecho con su funciona-
miento. Tiene tres alternativas:
aguantar en silencio, por “lealtad”; ha-
cer oir su “voz” (voice), es decir, que-
jarse; o, si le resulta posible, irse en si-
lencio, sin alboroto (exit). Hirschman,
tras rechazar la “trampa de la lealtad”,
sostuvo que la mezcla 6ptima voz-sa-
lida depende de cada organizacion.
Pero considerd “deplorable” la esca-
sez de salidas porque “la salida juega
una funcién esencial para restaurar
una actuacion de calidad del gobier-
no, como de cualquier otra organiza-
cién. La cumplira haciendo que el Go-
bierno se reforme o que caiga, pero en
ambos casos el sobresalto provocado
por la aparatosa salida de un miembro
respetado serd en muchas situaciones
un indispensable complemento de la
voz”.

A mi también me entristece que el
interés social de Ferrovial —que es el
comun de sus accionistas- le aconseje
trasladar su sede a Holanda. Me pare-
ce prudente que no consultara al Go-
bierno antes de que su Consejo apro-
bara la propuesta. Y espero que la de-
cision, si la Junta la aprueba, sea un
sobresalto que frene la “podemiza-
cién” del actual Gobiernoyy el deterio-
ro delasinstituciones espatiolas.

Expansion.com BLOGS

Todas las Cronicas Minimas en
www.expansion.com/blogs/conthe

nidad Editorial

Unidad Editorial Informacién Econémica, S.L.U.
Avenida de San Luis, 25 (28033 Madrid)
Teléfono de contacto: 91443 50 00

ADMINISTRADORES

Stefania Bedogni
Nicola Speroni

DIRECTOR GENERAL DEL AREA NEWS
Javier Garcfa Pagéan
DIRECTOR DE NEGOCIO

Manuel Bada

COMERCIALIZACION DE PUBLICIDAD
Unidad Editorial, S.A.
DIRECTOR GENERAL DE PUBLICIDAD

Sergio Cobos

IMPRIME: BERMONT IMPRESION, S.L. Tel. 91 670 71 50. Fax 91 327 18 93



